/A\ Segunda Sesién del Segundo Periodo Ordinario de Sesiones.
L X Tercer Afio de Ejercicio Constitucional.
LEGIstaTura  Congreso del Estado de Coahuila de Zaragoza.
s 9 de septiembre de 2014.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Compafieras Diputadas y Diputados:

Vamos a dar inicio a la Segunda Sesion del Segundo Periodo Ordinario de Sesiones del Tercer Afio de
Ejercicio Constitucional de la Quincuagésima Novena Legislatura del Congreso del Estado. Conforme a
lo dispuesto en el Articulo 54 de la Ley Organica del Congreso, se designa a la Diputada Ana Maria
Boone Godoy y al Diputado Norberto Rios Pérez, como Secretarios en esta sesion.

Se solicita a las Diputadas y Diputados que mediante el sistema electronico registremos de nueva
cuenta nuestra asistencia. Ruego a la Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy, se sirva informar
sobre el nimero de integrantes del Pleno que estamos presentes y si existe quérum para el desarrollo de
la presente sesién, no sin antes informar que los Diputados, no hay solicitudes, perdon.

Se abre el sistema Diputados. Se cierra el sistema.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:

Diputada Presidenta, estamos presentes 21 integrantes de la Legislatura, por lo que existe quorum legal
para el desarrollo de la sesion.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:

Habiendo quérum y conforme al siguiente punto del Orden del Dia, se declara abierta esta sesién y
validos los acuerdos que se aprueben en la misma.

Cumplido lo anterior, a continuacion se le solicito al Diputado Secretario Norberto Rios Pérez se sirva
dar lectura al Orden del Dia propuesto para el desarrollo de esta sesién.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

Orden del dia de la Segunda Sesiéon del Segundo Periodo Ordinario de Sesiones, del Tercer Afio
de Ejercicio Constitucional de la Quincuagésima Novena Legislatura del Congreso del Estado
Independiente, Libre y Soberano de Coahuila de Zaragoza.

9 de septiembre del afio 2014.
1.- Lista de asistencia de las Diputadas y Diputados de la Quincuagésima Novena Legislatura.

2.- Declaratoria de apertura de la sesion.

3.- Lectura, discusion y, en su caso, aprobacion del orden del dia propuesto para el desarrollo de esta
sesion.

4.- Lectura, discusion y, en su caso, aprobacion de la minuta de la sesién anterior.
5.- Lectura del informe de correspondencia y documentacion recibida por el Congreso del Estado.

6.- Lectura del informe sobre el tramite realizado respecto a las proposiciones con puntos de acuerdo que
se presentaron en la sesién anterior.

7.- Lectura de iniciativas de reforma constitucional:
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Primera lectura de una iniciativa de decreto que reforma el articulo 152 de la Constitucion Politica
del Estado de Coahuila de Zaragoza, planteada por el Diputado Samuel Acevedo Flores, del Partido
Socialdemdcrata de Coahuila. (para que los ingresos que se produzcan por la administracién de
valores, y el pago de multas impuestas por los érganos del poder judicial, sean aplicados de acuerdo
a los términos que determinen las leyes)

8.- Lectura de iniciativas de Diputadas y Diputados:

A.-

Primera lectura de una iniciativa con proyecto de decreto que adiciona el articulo 39 bis a la Ley de
Acceso a las Mujeres a una Vida Libre de Violencia para el Estado de Coahuila de Zaragoza, y el
articulo 62 bis de la Ley del Sistema Estatal para la Garantia de los Derechos Humanos de los Nifios
y Nifias del Estado de Coahuila de Zaragoza, planteada por el Diputado Samuel Acevedo Flores, del
Partido Socialdemécrata de Coahuila. (obligacion del personal directivo de los refugios para mujeres
y familias en situacion de violencia en el estado, de reportar el egreso de las mujeres que hayan
cumplido su tratamiento)

Primera lectura de una iniciativa con proyecto de decreto que reforma y adiciona diversos articulos
de la Ley Estatal de Salud, planteada por el Diputado Simoén Hiram Vargas Hernandez, del Grupo
Parlamentario “Apolonio M. Avilés, Benemérito de la Educacion”, del Partido Nueva Alianza.
(proteger y prevenir todo riesgo sanitario que impacte en la salud publica, teniendo un mayor y mejor
control de lotes baldios y casas abandonadas)

Primera lectura de una iniciativa con proyecto de decreto para expedir la Ley de Movilidad
Sustentable para el Estado de Coahuila de Zaragoza, planteada por el Diputado Fernando Simon
Gutiérrez Pérez, conjuntamente con el Diputado Edmundo Gémez Garza, del Grupo Parlamentario
“Licenciada Margarita Esther Zavala Gémez del Campo”,

Segunda lectura de una iniciativa con proyecto de decreto que adiciona un parrafo al articulo 24 a la
Ley para la Proteccion de los Derechos y Deberes de las Nifias, Nifios y Adolescentes para el
Estado de Coahuila, planteada por el Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez, del Grupo
Parlamentario “Jorge Gonzalez Torres”, del Partido Verde Ecologista de México. (prohibicion de toda
forma de castigo corporal y psicoldgica a nifios, nifias y adolescentes)

Segunda lectura de una iniciativa con proyecto de decreto que reforma diversas disposiciones de la
Ley Estatal de Educacion, planteada por el Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez, del Grupo
Parlamentario “Apolonio M. Avilés, Benemérito de la Educacion”, del Partido Nueva Alianza. (sobre
garantizar el suministro de agua potable en las escuelas de nuestro estado)

Segunda lectura de una iniciativa con proyecto de decreto que reforma el articulo 119, del Cédigo
Procesal Civil para el Estado de Coahuila de Zaragoza, asi como el articulo 255 de la Ley Organica
del Poder Judicial del Estado de Coahuila, planteada por el Diputado Samuel Acevedo Flores, del
Partido Socialdemécrata de Coahuila. (sanciones y penas a los abogados que desatiendan los
asuntos litigiosos en los que sean representantes)

9.- Lectura, discusién y, en su caso, aprobacion de dictamenes en cartera:

A.-

Dictamen presentado por la Comision de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia, con
relacion a una iniciativa de decreto por el que se adiciona el articulo 9 bis a la Ley del Notariado del
Estado de Coahuila de Zaragoza, planteada por los Diputados integrantes del Grupo Parlamentario
“Profesora Dorotea de la Fuente Flores”, del Partido Revolucionario Institucional y demas Diputados
gue la suscriben.

10.- Proposiciones de Grupos Parlamentarios y Diputados:
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A.-

Intervencion del Diputado Norberto Rios Pérez, del Grupo Parlamentario “Profesor José Santos
Valdez” del Partido Primero Coahuila, con relacién a la solicitud planteada por trabajadores agricolas
que laboraron en Estados Unidos en los afios de 1942 a 1964 y que se identifican como
“exbraceros”, para que se les apoye en las gestiones que han venido realizando con el fin de que les
sean otorgados los beneficios sociales decretados por el gobierno federal y cuya entrega se ha
realizado a través del fideicomiso denominado fondo de apoyo social para los extrabajadores
migratorios mexicanos.

De urgente y obviaresolucion

Intervencion del Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez, del Grupo Parlamentario “Jorge
Gonzalez Torres”, del Partido Verde Ecologista de México, para plantear una proposicién con punto
de acuerdo, “con objeto de que se exhorte a los R. Ayuntamientos que conforman el Estado de
Coahuila de Zaragoza, para regular la actividad de los carromatos, buscar mecanismos para sustituir
gradualmente los vehiculos de traccién animal por vehiculos motorizados, e implementar estaciones
de transferencia para la disposicién de residuos urbanos en los municipios que asi lo requieran”.

De urgente y obviaresolucion

11.- Agenda politica:

A.-

Intervencion del Diputado Indalecio Rodriguez Lépez, del Grupo Parlamentario “Profesora Dorotea
de la Fuente Flores”, del Partido Revolucionario Institucional, “con relacién al aumento de suicidios
en el Estado”.

Intervencion del Diputado Manolo Jiménez Salinas, del Grupo Parlamentario “Profesora Dorotea de
la Fuente Flores”, del Partido Revolucionario Institucional, “en relaciéon al Segundo Informe de
Gobierno del Presidente de la Republica, Licenciado Enrique Pena Nieto”.

Intervencion de la Diputada Florestela Renteria Medina, del Grupo Parlamentario “Profesora Dorotea
de la Fuente Flores”, del Partido Revolucionario Institucional, “con relacion al programa Prospera del
Gobierno de la Republica”.

Intervencion del Diputado Juan Alfredo Botello Najera, del Grupo Parlamentario “Profesora Dorotea
de la Fuente Flores”, del Partido Revolucionario Institucional, “en relacién al reconocimiento
presidencial a los avances en materia de seguridad publica”.

12.- Clausura de la Sesién y citatorio para la préxima sesion.

Diputada Presidenta, cumplida la lectura del Orden del Dia propuesto para el desarrollo de esta sesion.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Se somete a consideracion el Orden del Dia que se dio a conocer.

No habiendo intervencion, se somete a votacion el Orden del Dia que se puso a consideracion en los
términos propuestos.

Solicito a las Diputadas y Diputados que mediante el sistema electrénico emitamos nuestro voto. Ruego
al Diputado Secretario Norberto Rios que tome nota e informe sobre el resultado de la votacion.

Se abre el sistema. Se cierra el sistema.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Con su permiso, Diputada Presidenta, el resultado de la votacién es el siguiente: 20 votos a favor;
0 votos en contray 0 abstenciones.
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Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad de votos el Orden del Dia propuesto
para el desarrollo de esta sesion en los términos en que fue presentada.

Solicito a la Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy se sirva dar lectura a la Minuta de la sesién
anterior.

Me permite Diputada.

Les damos la bienvenida a los alumnos de bachillerato del Colegio Universitario de Saltillo, A. C.,
invitados por el Diputado Manolo Jiménez Salinas.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:

MINUTA DE LA PRIMERA SESION DEL SEGUNDO PERIODO ORDINARIO DE SESIONES, DEL TERCER ANO DE
EJERCICIO CONSTITUCIONAL DE LA QUINCUAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL CONGRESO DEL ESTADO
INDEPENDIENTE, LIBRE Y SOBERANO DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

EN LA CIUDAD DE SALTILLO, COAHUILA, EN EL SALON DE SESIONES DEL CONGRESO DEL ESTADO, SIENDO LAS 13:00 HORAS,
CON 18 MINUTOS, DEL PRIMERO DE SEPTIEMBRE DE 2014, DIO INICIO LA REUNION PREPARATORIA PARA EL SEGUNDO
PERIODO ORDINARIO DE SESIONES, CORRESPONDIENTE AL TERCER ANO DE EJERCICIO _CONSTITUCIONAL DE LA
QUINCUAGESIMA NOVENA LEGISLATURA DEL CONGRESO DEL ESTADO, DIRIGIDA POR LA DIPUTACION PERMANENTE; ESTANDO
PRESENTES AL PASE DE LISTA 21 DE 25 DIPUTADAS Y DIPUTADOS, INFORMANDO LA PRESIDENCIA QUE LOS DIPUTADOS JORGE
ALANIS CANALES, JOSE REFUGIO SANDOVAL RODRIGUEZ Y NORBERTO RIOS PEREZ, NO ASISTIRIAN A LA SESION POR CAUSA
JUSTIFICADA.

PASADO LO ANTERIOR, LA PRESIDENCIA DECLARO ABIERTA LA SESION Y VALIDOS LOS ACUERDOS QUE EN ELLA SE TOMARAN.

ACTO SEGUIDO, SE,LLEVC') A CABO LA ELECCION DE LA MESA DIRECTIVA QUE ESTARiAN EN FUNCIONES DURANTE EL PRIMER MES
DEL SEGUNDO PERIODO ORDINARIO DE SESIONES, CORRESPONDIENTE AL TERCER ANO DE EJERCICIO CONSTITUCIONAL DE LA
QUINCUAGESIMA NOVENA LEGISLATURA, APROBANDOSE POR UNANIMIDAD DE VOTOS LA SIGUIENTE PROPUESTA DE LA JUNTA
DE GOBIERNO:

Presidenta Diputada Norma Alicia Delgado Ortiz.
Vicepresidente Diputado Juan Alfredo Botello Najera.
Vicepresidente Diputado Simon Hiram Vargas Hernandez.
Secretario Diputado Fernando De la Fuente Villarreal.
Secretaria Diputada Elvia Guadalupe Morales Garcia.
Secretaria Diputada Ana Maria Boone Godoy, y
Secretario Diputado Norberto Rios Pérez.

POSTERIORMENTE, LA DIPUTACION PERMANENTE DIO POR CONCLUIDA LA REUNION PREPARATORIA, PIDIENDOLES A LAS
DIPUTADAS Y DIPUTADOS QUE FUNGIRAN COMO PRESIDENTE, VICEPRESIDENTES Y SECRETARIOS DE LA MESA DIRECTIVA
MENCIONADA, QUE PASARAN A OCUPAR SUS LUGARES.

INMEDIATAMENTE DESPUES, LA PRESIDENCIA DEL PERIODO ORDINARIO EN TURNO VERIFICO Y CONFIRMO EL QUORUM LEGAL
CORRESPONDIENTE, ESTANDO PRESENTES 20 DE 25 LEGISLADORES.

1.- SE DIO LECTURA AL ORDEN DEL DiA, APROBANDOSE POR MAYORIA DE VOTOS, EN LOS TERMINOS QUE FUE PRESENTADA.
2.- LA PRESIDENCIA LLEVO A CABO LA DECLARATORIA DE APERTURA DEL SEGUNDO PERi’ODO ORDINARIO DE SESIONES,
CORRESPONDIENTE AL TERCER ANO DE EJERCICIO CONSTITUCIONAL DE LA QUINCUAGESIMA NOVENA LEGISLATURA Y
MANDAMIENTO PARA QUE SE EXPIDA EL ACUERDO EN EL QUE SE DIERA CUENTA DE LO ANTERIOR.

3.- EL DIPUTADO JOSE LUIS MORENO AGUIRRE, DIO LECTURA AL INFORME SOBRE LOS TRABAJOS DESARROLLADOS POR LA
DIPUTACION PERMANENTE, QUE ESTUVO EN FUNCIONES DURANTE EL SEGUNDO PERIODO DEL TERCER ANO DE EJERCICIO
CONSTITUCIONAL DE LA QUINCUAGESIMA NOVENA LEGISLATURA.

4.- SE APROBO POR UNANIMIDAD DE VOTOS, LA MINUTA DE LA ULTIMA SESION DEL PRIMER PERIODO 'ORDINARIO DE
SESIONES, CORRESPONDIENTE AL TERCER ANO DE EJERCICIO CONSTITUCIONAL DE LA QUINCUAGESIMA NOVENA
LEGISLATURA.

5.- SE DIO LECTURA AL INFORME DE CORRESPONDENCIA Y DOCUMENTACION RECIBIDA POR EL CONGRESO DEL ESTADO.
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6.- SE DIO PRIMERA LECTURA A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE REFORMA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA
LEY ESTATAL DE EDUCACION, QUE PRESENTO EL DIPUTADO SIMON HIRAM VARGAS HERNANDEZ. AL TERMINO DE LA LECTURA
LA PRESIDENCIA ORDENO QUE A ESTA INICIATIVA DEBERA DARSE SEGUNDA LECTURA EN UNA PROXIMA SESION, POR LO QUE
SERIA AGENDADA EN SU OPORTUNIDAD PARA ESTE EFECTO.

7.- SE DIO PRIMERA LECTURA A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE REFORMA EL ARTICULO 119, DEL CODIGO
PROCESAL CIVIL PARA EL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA, ASI COMO EL ARTICULO 255 DE LA LEY ORGANICA DEL PODER
JUDICIAL DEL ESTADO DE COAHUILA, PLANTEADA POR EL DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES. AL TERMINO DE LA LECTURA
LA PRESIDENCIA ORDENO QUE A ESTA INICIATIVA DEBERA DARSE SEGUNDA LECTURA EN UNA PROXIMA SESION, POR LO QUE
SERIA AGENDADA EN SU OPORTUNIDAD PARA ESTE EFECTO.

8.- SE,DISPENSC’) LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE ADICIONA EL ARTICULO 416 BIS
DEL CODIGO CIVIL PARA EL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA, QUE PRESENTO EL DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES, Y
FUE TURNADA A LA COMISION DE GOBERNACION, PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA, PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO Y
DICTAMEN.

9.- LA PRESIDENCIA INFORMO AL PLENO QUE LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE
ADICIONA UN PARRAFO AL ARTICULO 24 A LA LEY PARA LA PROTECCION DE LOS DERECHOS Y DEBERES DE LAS NINAS/ NINOS Y
ADOLESCENTES PARA EL ESTADO DE COAHUILA, PLANTEADA POR EL DIPUTADO JOSE REFUGIO SANDOVAL RODRIGUEZ, SE
POSPUSO PARA LA SIGUIENTE SESION.

10.- SE DISPENSO LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE CREA LA LEY DEL PRIMER
EMPLEO DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA, PLANTEADA POR EL DIPUTADO SIMON HIRAM VARGAS HERNANDEZ, Y FUE
TURNADA A LAS COMISIONES UNIDAS DE GOBERNACION, PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICA, Y DE TRABAJO Y PREVISION
SOCIAL, PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO Y DICTAMEN.

11.- SE DISPENSO LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA DE DECRETO MEDIANTE EL CUAL SE REFORMAN Y ADICIONAN
DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY ORGANICA DEL CONGRESO DEL ESTADO INDEPENDIENTE, LIBRE Y SOBERANO DE
COAHUILA DE ZARAGOZA, QUE PRESENTO LA DIPUTADA FLORESTELA RENTERIA MEDINA, Y FUE TURNADA A LA COMISION DE
GOBERNACION, PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA, PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO Y DICTAMEN.

12.- SE DISPENSO LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO PARA ADICIONAR UN NUEVO
CONTENIDO A LA FRACCION VIII Y RECORRER EL ACTUAL A LA FRACCION IX QUE SE CREA, DEL ARTICULO 8°, DE LA LEY DE
RESPONSABILIDADES PARA LOS SERVIDORESIPUBLICOS ESTATALES Y MUNICIPALES DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA,
QUE PRESENTO EL DIPUTADO EDMUNDO GOMEZ GARZA, Y FUE TURNADA A LAS COMISIONES UNIDAS DE GOBERNACION,
PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA Y DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA INFORMACION, PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO
Y DICTAMEN.

13.- SE DISPENSO LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO PARA MODIFICAR Y ADICIONAR DOS
PARRAFOS AL ARTICULO 108, Y MODIFICAR EL ARTICULO 111, DEL CODIGO MUNICIPAL DEL ESTADO DE COAHUILA DE
ZARAGOZA, QUE PRESENTO EL DIPUTADO EDMUNDO GOMEZ GARZA, Y FUE TURNADA A LA COMISION DE GOBERNACION,
PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO Y DICTAMEN, ASI COMO A LOS AYUNTAMIENTOS DE
LOS MUNICIPIOS DEL ESTADO, PARA EL EFECTO DE QUE EMITAN SU OPINION SOBRE LA MISMA.

14.- SE PISPENSO LA SEGUNDA LECTURA DE LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE REFORMA LA FRACCION XXVI
DEL ARTICULO 14 Y EL ARTICULO 152 DE LA LEY ORGANICA DEL PODER JUDICIAL DEL ESTADO DE COAHUILA, PLANTEADA POR
EL DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES, DEL PARTIDO SOCIALDEMOCRATA DE COAHUILA, Y FUE TURNADA A LA COMISION DE
GOBERNACION, PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA, PARA LOS EFECTOS DE ESTUDIO Y DICTAMEN.

15.- SE APROBO POR MAYORIA DE VOTOS, EN LO GENERAL, Y EN LO PARTICULAR, ASI COMO EN LOS TERMINOS QUE FUE
LEIDO, EL DICTAMEN DE LA COMISION DE GOBERNACION, PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA, CON RELACION A UNA
INICIATIVA DE DECRETO MEDIANTE EL CUAL SE REFORMARON Y DEROGARON DIVERSAS DISPOSICIONES DEL CODIGO CIVIL Y
DEL CODIGO PROCESAL CIVIL DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA, REFERENTE A “REQUISITOS PARA CONTRAER
MATRIMONIO”, QUE PRESENTO EL DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES.

SE CONOCIO Y RESOLVIO SOBRE LAS SIGUIENTES PROPOSICIONES CON PUNTO DE ACUERDO:

16.- LA PRESIDENCIA INFORMO AL PLENO QUE EL DIPUTADO NORBERTO RiOS PEREZ, TUVO UNA CONTINGENCIA EN SU
TRASLADO A ESTA CIUDAD, POR LO QUE NO PUDO ESTAR PRESENTE EN LA SESION POR LO QUE SU PROPOSICION CON PUNTO
DE ACUERDO, SOBRE “LOS EXBRACEROS” QUEDARA PENDIENTE PARA LA PROXIMA SESION.

17.- POR MAYORIA DE VOTOS, NO SE CONSIDERO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION LA PROPOSICION CON PUNTO DE
ACUERDO, SOBRE "“SOLICITAR AL AYUNTAMIENTO DE CUATRO CIENEGAS, COAHUILA, LO SIGUIENTE: 1) UN INFORME
DETALLADO SOBRE EL DESTINO Y APLICACION DE LOS RECURSOS GENERADOS POR LA FERIA DE LA UVA DURANTE LOS ANOS
2010, 2011, 2012 Y 2013; Y 2) UNA EXPLICACION SOBRE LOS MOTIVOS POR LOS QUE LA TESORERA OCULTA LA INFORMACION
ANTES MENCIONADA. ASIMISMO, QUE ESTA LEGISLATURA SOLICITE POR CONDUCTO DE LA COMISION DE HACIENDA Y CUENTA
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PUBLICA, LA PARTICIPACION DE LA AUDITORIA SUPERIOR DEL ESTADO, PARA QUE DE ACUERDO A SUS ATRIBUCIONES
INVESTIGUE Y, EN SU CASO, APLIQUE LAS SANCIONES CORRESPONDIENTES POR ESTOS HECHOS.”, QUE PRESENTO EL
DIPUTADO FERNANDO SIMON GUTIERREZ PEREZ, CONJUNTAMENTE CON EL DIPUTADO EDMUNDO GOMEZ GARZA, POR LO QUE
LA PRESIDENCIA LA TURNO DICHA PROPOSICION A LA COMISION DE HACIENDA Y CUENTA PUBLICA PARA LOS EFECTOS
PROCEDENTES.

18.- POR MAYORIA DE VOTOS, NO SE CONSIDERO DE URGENTE Y OBVIA RESOLUCION LA PROPOSICION CON PUNTO DE
ACUERDO, SOBRE “"EXHORTAR AL EJECUTIVO DEL ESTADO, PARA QUE EN BREVE TIEMPO INICIE EL PROCEDIMIENTO PARA LA
DESIGNACION DEL CONTRALOR DE LA COMISION ESTATAL DE ARBITRAJE MEDICO DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA,
EN ATENCION A QUE HA TRANSCURRIDO MAS DE UN AK!O Y CUATRO MESES DESDE LA PROMULGACION DE ESTE
ORDENAMIENTO", QUE PRESENTO EL DIPUTADO EDMUNDO GOMEZ GARZA, CONJUNTAMENTE CON EL DIPUTADO FERNANDO
SIMON GUTIERREZ PEREZ, POR LO QUE LA PRESIDENCIA LA TURNO DICHA PROPOSICION A LA COMISION DE SALUD, MEDIO
AMBIENTE, RECURSOS NATURALES Y AGUA, PARA LOS EFECTOS PROCEDENTES.

19.- SE DIO LECTURA A UN PRONUNCIAMIENTO SOBRE "LA ENTREGA DE 6.5 MILLONES DE DOLARES QUE HIZO JAVIER
VILLARREAL AL GOBIERNO DE ESTADOS UNIDOS”, QUE PRESENTO EL DIPUTADO EDMUNDO GOMEZ GARZA, CONJUNTAMENTE
CON EL DIPUTADO FERNANDO SIMON GUTIERREZ PEREZ.

EN BREVE TIEMPO SE PRESENTARON LOS DIPUTADOS QUE NO PASARON LISTA AL INICIO DE LA SESION, ASISTIENDO
FINALMENTE 22 DE 25 LEGISLADORES.

NO HABIENDO OTRO ASUNTO QUE TRATAR, LA PRESIDENCIA DIO POR TERMINADA LA SESION, SIENDO LAS 16:00 HORAS, CON
55 MINUTOS DEL MISMO DA, CITANDOSE A LAS DIPUTADAS Y DIPUTADOS A SESIONAR A LAS 10:00 HORAS DEL 9 DE
SEPTIEMBRE DE 2014.

SALTILLO, COAHUILA DE ZARAGOZA, A 1 DE SEPTIEMBRE DE 2014

DIP. NORMA ALICIA DELGADO ORTIZ.
PRESIDENTA.

DIP. FERNANDO DE LA FUENTE VILLAREAL . DIP. ELVIA GUADALUPE MORALES GARCIA.
SECRETARIO SECRETARIA

Diputada Presidenta, cumplida la lectura de la Minuta de la sesién anterior.
Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Le pido a las compafieras Diputadas y Diputados que tomen su lugar y guarden silencio para poder llevar

a cabo la sesién, comparieros.

Se somete a consideracién la Minuta de la sesion anterior, compafieras Diputadas y Diputados ruego a
ustedes voten...

Se abre el sistema compafieros. ¢ Falta alguien de votar, compafieras? Le pido a la Diputada Ana Maria
Boone Godoy informe del resultado de la votacion, por favor. Se cierra el sistema, comparieros.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
Diputada Presidenta, el resultado de la votacién es 20 votos a favor; 0 votos en contray 0
abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
No habiendo intervenciones, se... perdon.

Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad la Minuta de la sesién anterior en los
términos en que fue presentada.

Solicito al Diputado Secretario Norberto Rios Pérez, se sirva dar lectura al informe de correspondencia y
documentacion recibida por el Congreso del Estado.
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Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

Informe de correspondencia y documentacioén recibida por el Congreso del Estado
9 de septiembre de 2014

1.- Oficio del presidente municipal de Candela, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
presupuesto de egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

2.- Informes de avance de gestion financiera, correspondientes al primero y segundo trimestres del
ejercicio fiscal 2014, del Fideicomiso del Fondo para la Seguridad Publica de la Regién Laguna.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

3.- Oficio del presidente municipal de Castafios, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
presupuesto de egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

4.- Oficio del presidente municipal de Matamoros, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
presupuesto de egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Turnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

5.- Oficio del presidente municipal de Abasolo, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
presupuesto de egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Turnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica
6.- Oficio del secretario de la Mesa Directiva de la Cadmara de Diputados del Congreso de la Union,
mediante el cual comunica la eleccion de la Mesa Directiva que funcionara durante el Tercer Afio de
Ejercicio de la Sexagésima Segunda Legislatura.
De enterado
7.- Oficio de la secretaria de la Mesa Directiva de la Camara de Senadores del Congreso de la Unién,
mediante el cual comunica, sobre la instalacion de su Primer Periodo Ordinario de Sesiones del Tercer
Afo de Ejercicio de la Sexagésima Segunda Legislatura; asi como, la integracion de su Mesa Directiva.

De enterado

8.- Oficio del presidente municipal de Abasolo, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de reforma
a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.

Turnese ala Comisién de Finanzas

9.- Oficio del presidente municipal de Candela, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de reforma
a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.

Tarnese ala Comision de Finanzas
10.- Oficio del presidente municipal de Guerrero, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de

reforma a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.
Tarnese ala Comision de Finanzas
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11.- Oficio del presidente municipal de Lamadrid, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de
reforma a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.

Turnese ala Comisién de Finanzas

12.- Oficio del presidente municipal de Sacramento, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de
reforma a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.

Turnese ala Comisién de Finanzas

13.- Oficio del presidente municipal de Villa Unién, Coahuila, mediante el cual envia una iniciativa de
reforma a la Ley de Ingresos de dicho municipio, para el ejercicio fiscal 2014.

Turnese ala Comisién de Finanzas

14.- Oficio del presidente municipal de Nava, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
Presupuesto de Egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

15.- Oficio del secretario del ayuntamiento de Torredn, Coahuila, mediante el cual se solicita la validacién
del acuerdo aprobado por el ayuntamiento de dicho municipio, para enajenar un bien inmueble con una
superficie de 978.28 m2, ubicado en el fraccionamiento Ampliaciéon Los Angeles, a favor de los CC. Maria
del Consuelo Alamo Miranda, Juana Hidrogo Rocha, Maria Cristina Borjon Dominguez, Gumercinda
Martinez Sanchez, Luis Horacio Adame Medinaveitia, Ana Maria Lujan Salazar, Silvia Gallegos Varela,
Maria Estela Moran Martinez y Antonia de los Santos Montafiez, que seré destinado para la construccién
y habitacion de casa habitacién.

Turnese ala Comisiéon de Finanzas

16.- Oficio del secretario del ayuntamiento de Torreén, mediante el cual se solicita la desincorporacion
del dominio publico municipal, de varios inmuebles, ubicados dentro del edificio del mercado Alianza, con
el fin de enajenarlos a titulo permuta a favor de locatarios del mismo.

Turnese ala Comisién de Finanzas

17.- Oficio del presidente municipal de Castafios, Coahuila, mediante el cual se desiste de la solicitud de
desincorporacién del dominio pablico municipal de un bien inmueble con una superficie de 48-86-97.72
hectareas, ubicado dentro de los limites del fundo legal de la cabecera municipal, con el fin de enajenarlo
a titulo oneroso a favor de los ciudadanos castafienses que carecen de un lote para construir su vivienda.

Turnese ala Comisiéon de Finanzas

18.- Oficio del presidente municipal de Castafios, Coahuila, mediante el cual se solicita la
desincorporacion del dominio publico municipal de un bien inmueble con una superficie de 44-20-50.62
hectéreas, ubicado en la colonia ampliacion Santa Cecilia, de la cabecera municipal, con el fin de
enajenarlo a titulo oneroso a favor de los ciudadanos castafienses que carecen de un lote para construir
su vivienda.

Tarnese ala Comision de Finanzas
19.- Oficio del presidente municipal de Ramos Arizpe, Coahuila, mediante el cual se solicita la validacién

del acuerdo aprobado por el ayuntamiento de dicho municipio, para enajenar a titulo gratuito, dos bienes
inmuebles ubicados uno de ellos en el “Rancho San Isidro” y el otro en el predio conocido como “La
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Providencia”, de esa ciudad, con una superficie cada uno de 1.163.628 y 1.315.68 metros cuadrados, a
favor de la Empresa De Acero, S.A. de C.V.

Turnese ala Comisién de Finanzas

20.- Oficio del presidente municipal de Ramos Arizpe, Coahuila, mediante el cual se solicita la validacion
del acuerdo aprobado por el ayuntamiento de dicho municipio, para enajenar a titulo gratuito, un bien
inmueble ubicado en la colonia “Libertad”, de esa ciudad, con una superficie cada uno de 16.309.27
metros cuadrados, a favor de sus actuales poseedores.

Turnese ala Comisién de Finanzas

21.- Oficio del presidente municipal de Ramos Arizpe, Coahuila, mediante el cual se solicita la
desincorporacion del dominio publico municipal de un bien inmueble con una superficie de 3.087 metros
cuadrados, que se identifica como lote 1 manzana 31 y que forma parte de uno de mayor extension,
ubicado en el fraccionamiento Parajes de los Pinos, de esta ciudad, con el fin de enajenarlo a titulo
gratuito a favor de la Secretaria de Educacién del Gobierno del Estado, para la construccion de un plantel
educativo de nivel preescolar.

Turnese ala Comisién de Finanzas

22.- Oficio del presidente municipal de Ramos Arizpe, Coahuila, mediante el cual se solicita la validacion
del acuerdo aprobado por el ayuntamiento de dicho municipio, para enajenar a titulo gratuito, los lotes de
terreno, que constituyen la colonia “Revolucion Mexicana”, de esta ciudad, a favor de sus actuales
poseedores.

Turnese ala Comisiéon de Finanzas

23.- Oficio del presidente municipal de Morelos, Coahuila, mediante el cual envia una adenda al
presupuesto de egresos para el ejercicio fiscal de 2014, de dicho municipio.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica

24.- Oficio del Ejecutivo del Estado, mediante el cual envia una iniciativa de decreto en el que se contiene
la declaracion de bien del dominio privado del estado y su enajenacion a titulo gratuito de un inmueble
mediante el que se regulariza el asentamiento humano denominado “Kilometro 45”, en el municipio de
Juarez Coahuila.

Turnese ala Comisiéon de Finanzas

25.- Oficio del Ejecutivo del Estado, mediante el cual envia una iniciativa de decreto en el que se contiene
la declaracion de bien del dominio privado del estado y su enajenacion a titulo gratuito de un inmueble
mediante el que se regulariza el asentamiento humano denominado “Kilometro 22", en el municipio de
Juarez Coahuila.

Tarnese ala Comision de Finanzas
26.- Oficio del Vicepresidente de la Comision Permanente del Congreso de la Union, mediante el cual se
informa sobre la aprobacién de un dictamen con punto de acuerdo, por el que se resolvid solicitar al
Congreso del Estado de Coahuila, infformar a esa soberania sobre las acciones realizadas por la
Auditoria Superior de Estado, en torno al financiamiento de responsabilidades financieras al ex tesorero
municipal de Monclova, Coahuila.

Tarnese ala Comision de Hacienda y Cuenta Publica
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Diputada Presidenta, cumplida la lectura del Informe de Correspondencia.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias, compafiero Diputado.

Solicito a la Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy, se sirva dar lectura al Informe sobre el tramite
realizado respecto a las proposiciones con Punto de Acuerdo que se presentaron en la sesion anterior.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:

INFORME SOBRE EL TRAMITE REALIZADO RESPECTO A LAS PROPOSICIONES CON PUNTOS
DE ACUERDO PRESENTADAS EN LA SESION CELEBRADA POR EL PLENO DEL CONGRESO DEL
ESTADO EL 1 DE SEPTIEMBRE DE 2014.

Sobre el tramite realizado respecto a las Proposiciones con Puntos de Acuerdo que se
presentaron en la sesion celebrada el 1 de septiembre de 2014, la Presidencia de la Mesa Directiva
informa lo siguiente:

1.- Se formulo comunicacion mediante la cual se envié a la Comisién de Hacienda y Cuenta Publica, el
Punto de Acuerdo, con “Objeto de que esta Soberania solicite al Ayuntamiento de Cuatro Ciénegas,
Coahuila lo siguiente: 1) Un informe detallado sobre el destino y aplicacion de los recursos generados
por la Feria de la UVA durante los afios 2010, 2011, 2012 y 2013; y, 2) Una explicacion sobre los
motivos por los que la tesorera oculta la informacion antes mencionada. Asimismo, que esta legislatura
solicite por conducto de la Comision de Hacienda y Cuenta Publica, la participacién de la Auditoria
Superior del Estado, para que de acuerdo a sus atribuciones investigue y, en su caso, aplique las
sanciones correspondientes por estos hechos”, planteada por el Diputado Fernando Simén Gutiérrez
Pérez, conjuntamente con el Diputado Edmundo Gémez Garza del Grupo Parlamentario “Licenciada
Margarita Esther Zavala Gomez del Campo” del Partido Accién Nacional, para los efectos procedentes.

2.- Se formulo comunicacién mediante la cual se envid a la Comisién de Salud, Medio Ambiente,
Recursos Naturales y Agua, el Punto de Acuerdo, con “Objeto de que esta Soberania exhorte al
Ejecutivo del Estado, para que en breve tiempo inicie el procedimiento para la designacion del Contralor
de la Comision Estatal de Arbitraje Médico del Estado de Coahuila de Zaragoza, en atencion a que ha
transcurrido mas de un afio y cuatro meses desde la promulgacion de este ordenamiento”, planteada por
el Diputado Edmundo Gomez Garza, conjuntamente con el Diputado Fernando Simén Gutiérrez Pérez
del Grupo Parlamentario “Licenciada Margarita Esther Zavala Gémez del Campo” del Partido Accién
Nacional, para los efectos procedentes.

ATENTAMENTE.
SALTILLO, COAHUILA, A 9 DE SEPTIEMBRE DE 2014.
LA PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DEL CONGRESO.
DIP. NORMA ALICIA DELGADO ORTIZ.

Diputada Presidenta, cumplida la lectura del informe relativo al tramite de las proposiciones con Punto de
Acuerdo de la sesion anterior.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Muchas gracias, Diputada.

Se concede la palabra al Diputado Samuel Acevedo Flores para dar primera lectura a una Iniciativa
consignada en el Punto 7 A del Orden ya aprobado.

Diputado Samuel Acevedo Flores:
Con su venia, Diputada Presidenta.
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H. PLENO DEL CONGRESO DEL ESTADO INDEPENDIENTE, LIBRE Y SOBERANO DE COAHUILA
DE ZARAGOZA.
PRESENTE.-

El de la voz, Diputado Samuel Acevedo Flores, en representacion del Partido Socialdemdcrata de
Coahuila en uso de las facultades conferidas por el articulo 59 de la Constitucién Politica del Estado, asi
como el articulo 22 en su fraccion V de la Ley Organica del Congreso del Estado Independiente, Libre y
Soberano de Coahuila de Zaragoza vengo a someter a la consideracién del Pleno de esta Soberania
Popular:

INICIATIVA DE DECRETO QUE REFORMA EL ARTICULO 152 DE LA CONSTITUCION POLITICA
DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

En atencién a la siguiente:

Exposicién de motivos

Con la reforma de junio de 2008 a la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos en su
articulo 20 apartado C, se sefiala los derechos de las victima y ofendidos, donde se establece que
reciban asesoria juridica, cuando lo soliciten, que reciban atencion médica y psicolégica de urgencia
desde la comisién del delito y hasta que se le repare el dafio.

Como parte de la concrecion de los derechos de las victimas y ofendidos, se requiere no solo, el
cumplimiento de las disposiciones juridicas, normas administrativas, medidas de proteccién, politicas
publicas que en conjunto puedan garantizar el ejercicio de los mismos.

A partir de dicha reforma a la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos en materia de
derechos humanos, el marco juridico nacional se ha venido transformando a través de diversas
modificaciones a la legislacion, en las que destacan las realizadas a las leyes generales, propiciando una
mayor proteccién a los derechos humanos de las personas.

Estas modificaciones se basan, no nada mas de nuestra Carta Magna, sino también derivan de
ordenamientos juridicos de fuente internacional como La Convencion Americana sobre Derechos
humanos, el Pacto Internacional de los Derechos Civiles y Poaliticos, entre otros, de tal manera que las
leyes secundarias se armonicen con los estandares internacionales.

En el Estado de Coahuila, se han llevado a cabo reformas a la Constitucién Local y a diversas leyes
estatales, asi como la creaciéon de nuevas leyes como son, la Ley para la Prevencion, Proteccidn,

Atencion y Asistencia a las Victimas y Ofendidos de los Delitos en Materia de Trata de Personas del
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Estado de Coahuila de Zaragoza y la Ley Estatal de Victimas, todo ello, con el objeto de armonizarlas
con la Constitucion Federal y las leyes generales expedidas por el Congreso de la Union.

Es evidente que las reformas y creacion de leyes referidas en el parrafo que antecede, establecen y
desarrollan de manera destacada la proteccion a los derechos humanos de las personas que sean
victimas de delitos o de violaciones a sus derechos fundamentales, prescribiendo la creacion de fondos
econdémicos para cumplir con las obligaciones que derivan de las leyes, en relacion a reparacion del dafio
integral y apoyos en materia de salud, educacion, entre otras, para las victimas y ofendidos.

En ese contexto, en ocasiones resulta insuficiente para los fines por el que se crean los fondos, el
presupuesto que se le asigna, y se hace necesario un esfuerzo conjunto de los Poderes del Estado para
dar cumplimiento efectivo y real a las obligaciones legales impuestas a las autoridades.

En ese orden de ideas, es indispensable realizar acciones para posibilitar que los diversos fondos que se
creen en la legislacion local, relacionados con la atencion y proteccion de los derechos humanos de las
victimas de delitos o violaciones a sus derechos fundamentales, cuenten con recursos suficientes para
cumplir de forma efectiva y eficaz, con los propositos para los que se hayan constituidos.

Por esas razones se considera indispensable modificar el Gltimo péarrafo del articulo 152 de la
Constitucion Politica del Estado de Coahuila de Zaragoza, con el objeto de que los ingresos que se
produzcan por la administracién de valores, por el pago de multas impuestas por los 6rganos del Poder
Judicial o por cualquier otra prestacién autorizada por la Ley que genere con motivo de su funcién, sean
aplicados de acuerdo y en los términos que determinen las leyes.

Es decir, que las leyes aplicables prevean el destino que tendran los recursos citados en el péarrafo
anterior, y no limitarlo, ya que con ello se dificulta el acceso a esos recursos y la posibilidad de que, en
determinadas circunstancias, se pudieran aplicar como una aportacién més, al cumplimiento cabal y
efectivo de las obligaciones legales respecto a la proteccion, asistencia y reparacion del dafio de los
derechos humanos de las personas que hayan resentido un dafio, como es la tendencia en el orden

nacional.

Se reitera, resulta imprescindible, reformar nuestra Constitucion Politica del Estado, en el sentido de que
los ingresos que se produzcan por la administracion de valores, por el pago de multas impuestas por los
6rganos del Poder Judicial o por cualquier otra prestacion autorizada por la Ley que genere con motivo
de su funcion, sean aplicados en los términos que sefiale la Ley, con lo que, se busca dar oportunidad a
gue los recursos obtenidos por la autoridad judicial, en determinado momento puedan ser utilizados como
un instrumento que coadyuve al resarcimiento del dafio ocasionado a las victimas de delito o de
violaciones a los derechos humanos, o cualquier otra situacién que procure la proteccién de los derechos
humanos de las y los coahuilenses, asi como una correcta aplicacion de los recursos.

Seguros de que esta propuesta otorgara certeza juridica la socialdemocracia a quien me honra

representar pone a disposicion de esta Honorable Legislatura la presente iniciativa.
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QUE REFORMA EL ARTICULO 152 DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO DE COAHUILA
DE ZARAGOZA.

ARTICULO UNICO: Se modifica el tltimo parrafo del articulo 152 de la Constitucién Politica del Estado

de Coahuila de Zaragoza.

Para quedar como sigue:

Articulo 152. ...

Los ingresos que se produzcan por la administracion de valores, por el pago de multas impuestas por los
organos del Poder Judicial o por cualquier otra prestacion autorizada por la Ley que genere con motivo

de su funcién, seran aplicados en los términos que disponga la Ley.

TRANSITORIOS.

UNICO.- La presente reforma entraréa en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Periddico Oficial del
Gobierno del Estado.
Saltillo, Coahuila a 9 de Septiembre de 2014.

DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES.

Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 196 de la Constitucion Politica del Estado, a esta Iniciativa se le
debe dar segunda lectura con un intervalo de diez dias, por lo que serd agendada en su oportunidad
para este efecto.

Se concede la palabra al Diputado Samuel Acevedo Flores, para dar primera lectura a la Iniciativa
consignada en el Punto 8 A del Orden del Dia aprobado.

Diputado Samuel Acevedo Flores:
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H. PLENO DEL CONGRESO DEL ESTADO INDEPENDIENTE, LIBRE Y SOBERANO DE COAHUILA
DE ZARAGOZA.
PRESENTE.-

El de la voz, Diputado Samuel Acevedo Flores, en representacion del Partido Socialdemdcrata de
Coahuila en uso de las facultades conferidas por el articulo 59 de la Constitucién Politica del Estado, asi
como el articulo 22 en su fraccion V de la Ley Organica del Congreso del Estado Independiente, Libre y
Soberano de Coahuila de Zaragoza vengo a someter a la consideracion del Pleno de esta soberania

popular:

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE ADICIONA EL ARTICULO 39BIS A LEY DE
ACCESO DE LAS MUJERES A UNA VIDA LIBRE DE VIOLENCIA PARA EL ESTADO DE COAHUILA
DE ZARAGOZA Y ARTICULO 62BIS DE LA LEY DEL SISTEMA ESTATAL PARA LA GARANTIA DE
LOS DERECHOS HUMANOS DE NINOS Y NINAS DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

En atencién a la siguiente:

Exposicién de motivos

Las nifias y los nifios que son testigos de la violencia entre sus padres, no solo son victimas de manera

indirecta, sino que viven inmersos en este circulo vicioso.

La violencia se ha convertido en un flagelante de las mujeres, de los nifios y de las nifias de nuestro pais,
impidiendo su desarrollo personal, laboral, econémico, emocional; derivado del constante ejercicio de
poder del cual son victimas, que se ve reflejado en autoestima baja, dependencia econémica, y repeticion
de los ciclos de violencia, que no solo va en su contra de forma directa, si no de forma indirecta con los

hijos e hijas.

La violencia familiar no diferencia sexo, raza, edad o condicién social; se produce en diversos escenarios
de la sociedad. Un hogar que vive en un contexto cotidiano de violencia, donde el hombre agrede fisica o
verbalmente a la mujer delante de sus hijos o hijas, va a convertir a estos Ultimos también en victimas de

esa violencia.
Las y los nifios que son testigos presenciales y victimas asi de la violencia, ven perjudicado su desarrollo

fisico y emocional, pueden sufrir de insomnio, falta de concentracién y escaso rendimiento escolar,

terrores nocturnos, falta de apetito, ira, depresion, estrés, ansiedad, entre otros.
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El menor que presencia las peleas entre sus progenitores, reaccionara con violencia y sufrimiento movido
por la angustia de ser parte del modo de actuar violento de sus padres. Muchas veces aprenden a
reprimir sus emociones o0 necesidades, y a estar siempre alertas ante cualquier hecho que pudiera

suscitarse en el hogar.

Por ello es un importante no considerar este tema a la ligera, es menester procurar que en la legislacion
se encuentren mecanismos y herramientas que les permitan acceder a una vida libre de violencia y

garantizar el respeto y la proteccion de los derechos humanos de nuestros nifios y nifias.

Hoy me encuentro ante esta que es la mas alta tribuna del Estado, con la finalidad de proponer una

reforma, donde se procure la estabilidad y el cuidado de las y de los nifios coahuilenses.

Los refugios para mujeres y familias en situacion de violencia, son lugares temporales donde se brinda
proteccién y atencién especializada e interdisciplinaria a mujeres, sus hijas e hijos. Durante la estancia
de mujeres, nifias y nifios, el refugio les brinda atencibn médica, psicoldgica; orientacion y

acompafiamiento legal.

Desde la perspectiva de género y defensa de los derechos humanos, un refugio brinda herramientas que
fortalecen la seguridad personal de las mujeres y sus hijas e hijos. Contribuye al desarrollo de
habilidades, destrezas y capacidades para que las mujeres tomen decisiones asertivas en el proceso

personal y familiar de construir una vida sin violencia.

Y ¢Qué pasa cuando las mujeres que son victimas de violencia, deciden no continuar con su tratamiento
en un refugio?, No se les puede obligar a permanecer, en la institucion, puesto que se violentarian sus
derechos humanos, ademas de la legislacién vigente, sin embargo el que no cuenten por lo menos con
el tratamiento adecuado, no garantiza su total desintoxicacion del ciclo de la violencia, o que pone en
riesgo a sus hijos e hijas, porque al regresar con su agresor seguirian inmersos en el ciclo de violencia,
generando en los nifios y nifias un ambiente de tensién, y de inestabilidad tanto fisica como emaocional,
por otro lado, los avances que se hayan mostrado en el refugio para las y los nifios, irian en retroceso,
por lo cual, el motivo de esta reforma es generar obligacion para los refugios para mujeres y familias en
situacion de violencia que existen en el Estado, el informar a la Procuraduria para Nifios, Nifias y la
Familia, cuando las usuarias victimas de violencia egresan de la institucion sin haber dado cumplimiento
al tratamiento establecido para la desintoxicacidn de la violencia, es decir los tres meses establecidos
por ley, si bien es cierto, la legislacion y los derechos de las mujeres deben ser respetado y no se puede
mantener a una mujer interna en contra de su voluntad, también lo es, que en la mayoria de los casos las
mujeres que no cumplen con su tratamiento, aproximadamente el 80% regresan con su agresor, porque
aun no cuentan con un empoderamiento que les permita salir del ciclo de la violencia, en tal virtud, el

riesgo es inminente para las y los nifios pues siguen inmersos en este ciclo de la violencia, auny cuando
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no sea directamente, las afectaciones que reciben son irreparables, Al dar aviso a la Procuraduria para
los nifios, nifias y la Familia, (PRONNIF), esta tomaria las medidas necesarias para resguardarlos en
caso de considerarlo pertinente.

La socialdemocracia, preocupada y ocupada por la situacion del incremento desmedido de la violencia
en todos sus aspectos, trae a esta la mas alta tribuna del Estado, esta reforma que pretende el cuidado

y la proteccién de nuestros nifios y nifias.

Los nifios son el recurso mas importante del mundo y la mejor esperanza para el futuro. John Fitzgerald
Kennedy

iNo los abandonemos.!

Por lo que:

Traigo a esta Tribuna la siguiente: INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE ADICIONA EL
ARTICULO 39BIS A LEY DE ACCESO DE LAS MUJERES A UNA VIDA LIBRE DE VIOLENCIA PARA
EL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA Y ARTICULO 62BIS A LA LEY DEL SISTEMA
ESTATAL PARA LA GARANTIA DE LOS DERECHOS HUMANOS DE NINOS Y NINAS DEL ESTADO
DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

ARTICULO PRIMERO: Se adiciona el articulo 39BIS a la Ley de Acceso de las Mujeres a una Vida Libre

de Violencia para el Estado de Coahuila de Zaragoza.

Para quedar como sigue:

ARTICULO39BIS. En caso de que las mujeres que ingresan al refugio, no decidan permanecer hasta la
conclusion de su tratamiento, los refugios, a través del personal directivo, daran parte a la Procuraduria
para Nifios, Nifias y la Familia, a fin de que la misma realice la intervencién que en derecho corresponda
y de ser necesario apligue medidas urgentes para la salvaguardar la integridad de las y los nifios cuando

asi lo estime pertinente en caso de existir un riesgo inminente.

ARTICULO SEGUNDO: Se adiciona el articulo 62BIS a la Ley del Sistema Estatal para la Garantia de

los Derechos Humanos de Nifios y Nifias para el Estado de Coahuila de Zaragoza.

Para quedar como sigue:
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ARTICULO 62BIS. Los directores y el personal encargado de los refugios para mujeres y familias en
situacion de violencia, estan obligados a reportar el egreso de las mujeres que no hayan dado
cumplimiento a su tratamiento si esto constituye una situacion de riesgo, amenaza o afectacion de los

derechos humanos de las y los nifios.

TRANSITORIOS

ARTICULO UNICO- El presente decreto entrard en vigor al dia siguiente de su Publicacion en el

Periddico Oficial del Estado.

Saltillo, Coahuila a 9 de septiembre de 2014.

DIPUTADO SAMUEL ACEVEDO FLORES.

Es cuanto, Diputada Presidenta. Muchas gracias.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 159 de la Ley Orgéanica del Congreso del Estado a esta Iniciativa
se le debe dar segunda lectura, por lo que serd agendada en su oportunidad para este efecto.

Se concede la palabra al Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez, para dar primera lectura a la
Iniciativa consignada en el punto 8 B del Orden del Dia aprobado.

Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez:

Con su permiso, Diputada Presidenta.

H. CONGRESO DEL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA
PRESENTE.-

El de la voz; Diputado SIMON HIRAM VARGAS HERNANDEZ, Coordinador del Grupo Parlamentario del
Partido Nueva Alianza; “APOLONIO M. AVILES, BENEMERITO DE LA EDUCACION’, de la
Quincuagésima Novena (LIX) Legislatura del Estado de Coahuila de Zaragoza, y con fundamento con los
Articulos 59 Fraccién I; y 60 de la Constitucion Politica del Estado de Coahuila de Zaragoza; Articulo 22
Fraccion V; 144, 158 y demés relativos de la Ley Organica del Congreso, comparezco con la finalidad de

proponer la siguiente:

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSOS ARTICULOS
DE LA LEY ESTATAL DE SALUD.

Fundando lo anterior en la siguiente:
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EXPOSICION DE MOTIVOS

Se entiende por Salud Publica a el conjunto de acciones que tienen por objeto promover, proteger,
fomentar y restablecer la salud de la comunidad, elevar el nivel de bienestar y prolongar la vida humana,

mismas que complementan los servicios de atencion médica y asistencia social.

Uno de los principales problemas detectados en la comunidad es el referido a los terrenos baldios y
casas deshabitadas y/o abandonadas, dichos topicos encuentran tratamiento desde distintos puntos de
vista: seguridad, catastro, desarrollo urbano y salud. En cualquiera de estas vertientes del derecho,
deberian de observarse procedimientos que por su propia naturaleza representan tiempos prolongados

para desahogar las etapas propias del debido proceso.

Sin embargo, la rama de la salud puede darnos un proceso mas dinamico para tratar de resolver el
problema inmediato que representan éstos inmuebles con caracteristicas muy especificas y que en

consecuencia, ocasionan entre otras cosas, dafios a la salud publica.

De igual manera, es preciso incorporar a las casas deshabitadas y/o abandonadas que presenten
caracteristicas de riesgos a la salud de la comunidad para que la autoridad pueda atender este

requerimiento social que representa un serio problema de salud.

La presente iniciativa tiene como fundamento el proteger y prevenir todo aquel riesgo sanitario que
impacte en la Salud Publica, es decir, tener un mayor y mejor control de todos aquellos lotes baldios y
casas abandonadas, que por descuido de los propietarios generen, o puedan generar infecciones,
enfermedades, en humanos y en animales que tengan un alto impacto dentro de un sector de la
poblacion. Es responsabilidad de todos contribuir a mejorar la Salud Publica de nuestro Estado.

Dentro de la Ley Estatal de Salud, en el Titulo Décimo Quinto, en sus Capitulos Primero y Segundo se
establecen las sanciones a las que seran acreedores aquellas personas que infrinjan las disposiciones de
ésta Ley, imponiendo multas hasta de diez mil veces el Salario Minimo Vigente; puesto que la Salud

Publica no es un problema menor.

Asi pues, no solo debemos considerar la desocupacion de casas, edificios, establecimientos, y en
general cualquier predio como medidas de seguridad sanitaria para proteger la salud de la poblacion,
sino que también se debe de incorporar la facultad para internarse en las casas abandonadas que
representen un riesgo inminente para la salud colectiva, es decir, deberdn de acreditar ciertas

caracteristicas como hierba en abundancia, grafiti, fauna peligrosa, basura acumulada, entre otras.
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Es importante sefialar que todo lo anterior siempre es en beneficio de la sociedad coahuilense; buscando
prevenir cualquier atentado contra uno de los derechos fundamentales de los seres humanos. El derecho
a la salud.

Por lo anteriormente expuesto, es que someto a la consideracién de ésta asamblea la siguiente:

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSOS ARTICULOS
DE LA LEY ESTATAL DE SALUD.

Articulo Unico: Se adiciona una fraccion al Articulo 4° apartado B, asi como un Capitulo XX al Titulo
Décimo Segundo; se modifica el contenido del articulo 290 y se recorren los ulteriores para quedar como
sigue:

Articulo 40. En los términos de la Ley General de Salud y de la presente Ley, corresponde al Estado de
Coahuila.

B. En materia de Salubridad Local:

laXIX...

XX. Lotes baldios y casas abandonadas.

TITULO DECIMO SEGUNDO
SALUBRIDAD LOCAL
Capitulo XX

Lotes Baldios y Casas Abandonadas

Articulo 243.- Se considera Lote Baldio al predio identificado por la Unidad Catastral, sin edificacion
alguna y que sea considerado como insalubre; y casa abandonada aquella finca que presente deterioro
como exceso de hierba dentro y fuera del inmueble, escombro, grafiti, fauna peligrosa entre otros factores

gue representan un riesgo latente como inseguridad e insalubridad, ademas de devaluar el valor de las
viviendas.

Los propietarios de los lotes baldios y casas abandonadas, deberan:
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|. Mantenerlos libres de maleza, basura o cualquier otro escombro que representen condiciones
gque pongan en peligro la higiene, salubridad y seguridad de quienes viven al colindancia de dicho
inmueble.

Il. Cerrar o delimitar de manera tangible el inmueble correspondiente.

[l1l. Mantener de manera permanente en buen estado de conservacion, aspecto y limpieza el

contorno externo del inmueble.

Articulo 290.- Se sancionard con multa de mil hasta cuatro mil veces el salario minimo general diario
vigente en la zona econdmica de que se trate, la violacion a las disposiciones contenidas en los articulos
101, 113, 119, 177, 180, 184, 203, 207, 223, 226, 238, 243, 267 y 282 de esta Ley.

TRANSITORIOS

Unico: El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periédico Oficial del
Estado.

Saltillo Coahuila a los 09 dias del mes de Septiembre de 2014.
ATENTAMENTE

Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez
COORDINADOR DEL GRUPO PARLAMENTARIO DE NUEVA ALIANZA
“APOLONIO M. AVILES, BENEMERITO DE LA EDUCACION

Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Muchas gracias Diputado.

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 159 de la Ley Organica del Congreso del Estado a esta Iniciativa
se le debe dar segunda lectura, por lo que sera agendada en su oportunidad para este efecto.

Se concede la palabra al Diputado Fernando Simon Gutiérrez Pérez, para dar primera lectura a la
Iniciativa consignada en el Punto 8 C, aprobada en el Orden del Dia.

Diputado Fernando Simon Gutiérrez Pérez:
Gracias, Diputada Presidenta.

H. PLENO DEL CONGRESO DEL ESTADO
DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

PRESENTE.-
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Iniciativa que presenta el diputado Fernando Simén Gutiérrez Garza conjuntamente con el diputado
Edmundo Goémez Garza del Grupo Parlamentario “Licenciada Margarita Zavala Gomez del Campo” del
Partido Accion Nacional; en ejercicio de la facultad legislativa que nos concede el articulo 59 Fraccién |,
67 Fraccion | de la Constitucién Politica del Estado de Coahuila de Zaragoza, y con fundamento en los
articulos 22 Fraccion V, 144 Fraccion |, 158, 159 Y 160 de la Ley Orgénica del Congreso Local,
presentamos una INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO PARA EXPEDIR LA LEY DE
MOVILIDAD SUSTENTABLE PARA EL ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

Con base en la siguiente:
Exposicion de Motivos

En fecha 07 de mayo de 2013, presentamos en esta Tribuna una iniciativa de reforma constitucional, en
materia de movilidad sustentable, con objeto de reformar diversos articulos para que el estado y los
municipios establezcan las politicas publicas necesarias y las acciones conducentes para fomentar y

garantizar la movilidad sustentable en la entidad.
De la exposicién de motivos, por su relevancia, traemos a la presente, los siguientes extractos:

....La movilidad sustentable o sostenible no es igual a la llamada “movilidad humana”, que tiene mas
relacion con los fendmenos relacionados a la migracion de los seres humanos.

La movilidad sustentable es un concepto que si bien presenta diversas variaciones segun el pais o el
ambito donde se aplique, en realidad contiene factores que son comunes en todos los casos, a saber: se
refiere a una necesidad de las sociedades modernas, concretamente a los grupos humanos que
conforman las grandes ciudades y las llamadas metrépolis, de poder hacer frente al caos y la
contaminacion (del aire, por ruido, etc.) que generan las sobre cargas de unidades automotrices y el uso
excesivo de estas, sumado a las escasas opciones de otros medios de transporte mas amigables y
ecoldgicos como las bicicletas, las motonetas, los trenes ligeros, el metro, y desde luego, el transporte
publico pero, aquel conformado por unidades en perfecto estado mecanico y con una planeacién de rutas
e itinerarios que permita al usuario la comodidad y la eficiencia en su transportacién diaria. La mala
planeacién de las vialidades es otro factor que incide en una mala movilidad de las grandes ciudades; los
especialistas apuntan incluso a factores que en el pasado, cuando las ciudades aln no crecian mucho,
no fueron previstos por las autoridades competentes; entre otros: calles estrechas, falta de puentes o
pasos a desnivel, construccién de miles de viviendas sin cochera o con opcién a un solo auto por unidad
habitacional, la inexistencia de ciclo vias, la falta de planes y acciones para invertir en medios de
transporte ecolégicos y eficientes, la falta de estacionamientos publicos y pensiones en las areas de
mayor concentracion de autos, etc.

Sin embargo, los expertos en medio ambiente consideran que en el caso de los gobiernos que invierten
en mas vialidades tradicionales, mas puentes o pasos a desnivel, lejos de promover una solucién, estan
fomentando el aumento exponencial de los vehiculos auto motor de siempre, pues el ser humano, al ver
gue las congestiones de transito se desahogan por la construccion de la infraestructura ya sefialada, su
reaccion natural es comprar auto, 0 sumar mas a los que ya tiene; con esto, en poco tiempo las
supuestas “soluciones” son alcanzadas y rebasadas de inmediato por el incremento de las unidades
automotor, y el problema aparece de nuevo.

Apuntan todos, a que una verdadera politica publica de movilidad sustentable es la que se basa en tres
elementos principales:

I.- Incentivar en la sociedad el uso de medios de transporte alternativos y ecolégicos como las bicicletas,
las bici motos y los autos eléctricos (asi como los hibridos) y sus similares.
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Il.- Incrementar el uso del transporte publico, para que las personas dejen sus autos en casa, y no los
utilicen con frecuencia, reduciendo asi las congestiones y la contaminacion ambiental.

lI.- Electrificar el transporte publico o parte de este, para reducir la contaminacion del aire y la sonora; la
otra opcién es migrar el transporte colectivo hacia el uso de combustibles ecoldgicos.

IV.- Replantear el disefio urbano creando zonas peatonales, especialmente en los lugares de grandes
concentraciones de personas que se mueven a pie, y un nuevo marco regulador en materia de
movilizacién de peatones.

V.- Crear vias especiales para el transporte de carga pesada y mercancias a gran volumen, con objeto de
gue no saturen las vias mas comuinmente utilizadas por los conductores particulares y el transporte
urbano de pasajeros; en esta idea se incluye la necesidad de que las empresas y las grandes cadenas
comerciales deban considerar el uso de bodegas o almacenes fuera de la ciudades, de donde
transportarian en pequefias cantidades o conforme lo necesiten sus insumos.

El crecimiento de las ciudades, especialmente las denominadas metropolis, genera, y seguira generando
problemas de diverso tipo y afectacion para los seres humanos que habitan y transitan por esas regiones,
entre otros:

I.- Congestion vehicular, generando gran contaminacion del aire y de tipo acustico, pérdidas enormes de
tiempo para los particulares y las empresas en su diario quehacer y entorpecimiento de la actividad
turistica. EI Congestionamiento produce también enormes pérdidas financieras via el combustible que se
gasta en las largas esperas y el avanzar lento de los autos.

Il.- Invasion de zonas peatonales, al aparcar muchos autos sobre las aceras.
[1l.- Saturacién total de los lugares para estacionar.

IV.- Invasién de accesos vehiculares y cocheras de las casas, negocios, escuelas y empresas, puesto
gue ante la falta de espacio, el automovilista se estaciona donde sea, independientemente del riesgo que
corre de ser sancionado; esto incluye el no respeto por los cajones que son “exclusivos”, fenédmeno que
podemos ver cada vez con mas frecuencia en las ciudades de México.

V.- Gran inseguridad y riesgo de accidentes diversos para los automovilistas y para los peatones.
V.- Invasion de los espacios exclusivos para personas con capacidades diferentes.

VI.- Gran riesgo para quienes utilizan medios ecol6gicos de transporte, como las bicicletas, las bici motos
eléctricas, las patinetas, etc.

VIl.- En el caso de México, compra excesiva de vehiculos de procedencia extranjera y de segunda mano,
gue, en la mayoria de los casos, su condicion mecanica los hace altamente contaminantes, y a la vez,
contribuyen de modo sustancial a incrementar el nimero de autos en las ciudades, generando todos los
problemas ya mencionados con anterioridad...”

Las leyes de movilidad comienzan a abrirse paso en el mundo, ante la demanda de las sociedades
correspondientes a las grandes urbes, donde las masas vehiculares, la falta de espacios para adecuada
movilidad de los peatones, la contaminacion y el entorpecimiento de la circulacién de los medios
transporte amigables como las bicicletas y las motonetas, se han combinado para genera caos, enormes
pérdidas de tiempo a las personas fisicas y morales en sus actividades de traslado, accidentes y
desorden generalizado en materia de vialidad.

Colombia con la Ley 1083 de 2006, se convierte en uno de los primeros paises de América Latina que
promulga una ley nacional de movilidad sustentable.

“2014, Ao de las y los Jovenes Coahuilenses”



Antes, tres afios antes que los colombianos, la comunidad de Catalufia, Espafia promulgd la Ley de
Movilidad de Catalufia, convirtiéndose en un referente para toda Europa, modelo que de hecho ha sido
copiado ya por otras comunidades espafiolas.

Holanda, en 2005, arrancé un ambicioso y ordenado programa de largo plazo en materia de movilidad
sustentable, cuya vigencia oficial es hasta el afio 2020, fecha en que se daran por concluidas y
satisfechas todas las metas y planes proyectados en materia de reordenamiento territorial,
reconfiguracion de las vias y carreteras, la implementacion del transporte publico ligero y de alta
velocidad en todo el pais, las ciclovias, y las leyes y reglamentos de caracter modernista pero estricto
para regular de manera eficiente la utilizacion de vehiculos automotor.

Autos versus Motocicletas

El documento denominado “Politica Publica de Transporte Sustentable en América Latina”, de Luis
Ricardo Gutiérrez, Director Estratégico para América Latina de la Asociacion Latinoamericana de
Sistemas Integrados, revela entre otros datos relevantes que:

I.- Mas del 50% de la poblacion mundial vive en las grandes ciudades.

Il.- América Latina es la region mas urbanizada del orbe, con el 80% de su poblacion viviendo en zonas
urbanas de mediana y alta densidad.

lll.- Los parques vehiculares de autos en las zonas urbanas de América Latina han crecido en América
Latina de 26.124.942 autos, a 29.734. 789 en 2011.

IV.- Las motos pasaron de 2.842.571 en 2007 a 4.145.308 en 2011.

Esto es, las motos ganan espacio, y se han convertido en una necesidad para muchas personas, tanto
por la congestion de las grandes ciudades, la falta de aparcamientos, como por la economia de
combustible. Sin embargo, en comparacién con los autos, las motocicletas se encuentran muy por debajo
todavia en lo que podemos considerar una opcion analizada y tomada en cuenta por las mayorias. Los
parques de vehiculos de cuatro ruedas siguen creciendo de modo acelerado y no con la lentitud que se
consideraria amigable con el ambiente y adecuada para desahogar las vialidades y hacer la coexistencia
entre automovilistas y peatones mas eficiente y sustentable.

El Impacto en la Salud Humana de la Congestion Automotriz en las Grandes Ciudades
En América Latina los accidentes viales generan 1,3 millones de muertes al afio, la contaminacion

ambiental generada por los vehiculos deriva 1.3 millones de fallecimientos.

La congestion vehicular genera contaminacion sonora, estrés, alteraciones nerviosas, desdrdenes
cardiacos, hipertension (relacionada con el estrés), mala calidad de suefio y descanso con graves
consecuencias a largo plazo, problemas y trastornos de la capacidad analitica y de razonamiento en las
personas, especialmente en estudiantes.

En fecha reciente (06 de marzo de 2014), el periédico El Universal, publicé una noticia que referia lo

siguiente:

Para 2013, se estima que fallecieron 16, 500 personas en accidentes viales, con una tasa de 14.4

muertes por cada 100 mil habitantes.
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Segun la CONAPRA, el 40% de los decesos corresponde a ciclistas, motociclistas y transedntes, quienes
son mas vulnerables a este tipo de fatalidades. Asimismo, tales accidentes son la causa nimero 1 de

muertes entre nifios de 5 a 14 afios, y la segunda entre jévenes de 15 a 29 afios.

Los sobrevivientes y los costos: De los accidentes registrados cada afio en nuestro pais, un millén de
personas perviven con lesiones de leves a muy graves, y 40 mil mas quedan con algun tipo de
discapacidad permanente. Estas tragedias cuestan al pais 299 mil millones de pesos anuales en cuanto a
brindar atencién a las victimas, el 50% lo cubren las personas, pero la otra parte la pone el gobierno,
siendo por el orden de los 150 mil millones de pesos; esto es, el 1.7% del PIB; mientras que naciones
mas desarrolladas como Chile es del 0.3% del PIB, similar al de naciones desarrolladas de Europa, como
Francia, Alemania e Inglaterra....” Fin de la cita textual.

Parque Vehicular en México hasta el cierre del 2012: La organizacion "Melgar Asociados-Estadistica de

la Poblacién de Vehiculos en México". Publico lo siguiente en sitio Portalautomotriz.com:

“....El parque vehicular en México se compone actualmente de tres tipos de automotores: Legales,
Regularizados e llegales.

Al cierre del 2012 los vehiculos circulantes en territorio mexicano alcanzaron un volumen de 27.81
millones de unidades (condensando el periodo 1972-2012).

De este total, 14.54 millones de unidades son automoviles, 12.37 millones de unidades son camiones
ligeros, 0.59 millones de unidades son camiones pesados, 0.27 millones de unidades son

Tractocamiones y 0.04 millones de unidades son autobuses integrales.

De los vehiculos circulantes en el periodo 1972-2012, el segmento de Compactos lidera el volumen con
6.63 millones de unidades, seguido de los Subcompactos con 5.54 millones de unidades, los Camiones
Clase 1 con 4.46 millones de unidades, Usos Mdltiples con 4.14 millones de unidades, los Camiones
Clase 2 con 2.52 millones de unidades, los de Lujo con 1.65 millones de unidades y los Camiones Clase
3 con 1.25 millones de unidades.

La armadora con el mayor nimero de automotores circulantes por las ciudades y carreteras del pais al
cierre del 2012 fue GM con 4.44 millones de unidades, seguida de Nissan con 3.97 millones de unidades,
Ford con 3.91 millones de unidades, Chrysler con 3.26 millones de unidades, VW con 2.97 millones de

unidades, Toyota con 2.27 millones de unidades y Mazda con 1.24 millones de unidades.

Desde 1999 las armadoras estadounidenses y europeas han perdido terreno frente a las marcas
asiaticas, de tal forma que, desde ese afio las firmas americanas han perdido 9.87 puntos porcentuales y
las compafiias europeas han perdido 4.06 puntos porcentuales. Por su parte, los fabricantes asiaticos

han ganado 13.93 puntos porcentuales.
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De acuerdo a las previsiones esta tendencia continuard al menos hasta el final de esta década, cuando
se prevé que las empresas asiaticas dominaran el mercado mexicano (45.45 por ciento), seguidas de las

americanas (39.10 por ciento) y las europeas (15.45 por ciento)...” Fin de la cita textual.

Segun datos del INEGI, el parque vehicular crece de forma alarmante en México, datos duros reflejan
gue habia en nuestro pais 5 millones de autos en 1980; y para 2010 la cantidad era de 32 millones de
vehiculos circulando por el pais, con un minimo porcentaje de ellos averiados o abandonados en forma
definitiva por ser pérdida total o desinterés de sus propietarios. Se estima que para el afio 2020, el
parque vehicular sea de casi 40 millones de vehiculos.

El mayor crecimiento se dio entre los afios 2000 y 2010. Factores como el crecimiento de la poblacion, la
aparente comodidad de viajar en auto, el estatus social de poseer uno, especialmente si es nuevo o
seminuevo, las facilidades que otorgan las agencias para adquirir uno, y la importacién de vehiculos a
bajo costo han sido los causantes de este crecimiento exponencial del parque vehicular nacional. La zona
norte, por su cercania con la frontera norteamericana es la que mas sufre este problema porque se le

suma la importacion legal e ilegal de automotores.

Ademas, datos de las aseguradoras nacionales dados a conocer en 2013, revelan que solo el 27% del
parque vehicular nacional estd asegurado para responder por dafios (salud y dafios materiales) a propios
y a terceros. Chile, Colombia, Argentina y Brasil que muestran una penetracion de aseguramiento del

100, 80, 77 y 75%, respectivamente.

Las motos: En México aun es muy desaprovechado el uso de las motos como medio de transporte
eficiente, econdmico y de alta utilidad en los congestionamientos y en las zonas de escasos sitios para
aparcar. Las motos se dividen en diversas categorias segun la capacidad de su motor, disefio y finalidad.
Las llamadas de “trabajo”, son aquellas con motores de menos de 200 cms cubicos, también estan las
deportivas y las de crucero que se usan para largos trayectos. En la ciudades congestionadas las ideales

son las motonetas, pero son igual de (tiles en pueblos y ciudades medianos y pequefios.

(Fuente: El Economista):

“....Las motocicletas generan menos contaminacion que los autos. “Un automoévil contamina y ocupa
mucho mas espacio. Los autos generan un costo social que hoy no es retribuido a la ciudad, mientras
gue una motocicleta ocupa menos area y requiere Unicamente a las personas que transporta”, asevero el

legislador.

Ventajas de usarla (la moto) en vez del coche:
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1) Gasta menos gasolina que un automovil.

2) El costo: hay motos desde 15,000 pesos.

3) Permite desplazarse hasta el doble mas rapido que un carro.
4) Ocupa menor espacio.

5) Desgasta las calles y contamina menos que un carro.
Desventajas de la moto:

1) Falta de una cultura vial de respeto al motociclista.

2) No tiene una carroceria como tal.

3) Se esta expuesto a la lluvia y al viento.

4) No tiene techo, puertas o ventanas.

5) La mala condicién de las avenidas.

Equipo bésico para circular:

Casco, chamarra y/o traje de piel, botas de motociclista y guantes.

Seguro: las pdlizas de las motos tienen la misma cobertura que los autos. Tres empresas consultadas
informaron que el Unico caso en que no se cubre un seguro de moto es para las personas que practican
el deporte del motociclismo de manera profesional....”

El parque vehicular de motos en México, para el afio 2011, se calculaba en 2 millones de unidades

circulando.

En algunas entidades como el Distrito Federal y el Estado de México, el parque vehicular de las motos
aumento un 350% en los Ultimos seis afios, aungue falta mucha cultura de la seguridad y la prevencion
para los motociclistas, quienes se aventuran a circular sin casco, y a exceso de velocidad por las calles.
Al igual que la falta de respeto y consideracion para ellos de parte de los automovilistas, factores que
sumados derivan en un considerable porcentaje de accidentes y fatalidades para los conductores de
vehiculos de dos ruedas.

Para las autoridades, un factor de alto riesgo en usuarios de motos es la falta de uso de caso, que puede

prevenir hasta 40% las lesiones mortales. De acuerdo con las autoridades, el riesgo de morir en un
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accidente de motocicleta es de 15.83 por cada 1,000 accidentes de motocicleta, es decir, de cada 100

accidentes en motocicleta que ocurren en nuestro pais 1.58 personas resultaran con lesiones mortales.

Autos que no se necesitan: Estadisticas recientes muestran que en México, cientos de miles de
personas que son solteras o parejas sin hijos, poseen autos, incluso autos y camionetas de gran tamafio,
sin necesidad de tanto espacio, pues podrian transportase perfectamente en motocicletas, aportando un
enorme beneficio al ambiente, si por lo menos la tercera parte de las personas que se ubican en este
supuesto cambiaran sus autos por motos, o por lo menos alternaran su uso de modo organizado y
razonable. Ademas del ahorro personal que obtendrian en combustible, refacciones y pagos de derechos

de control vehicular.

Las bicicletas, una opciéon para recorrer distancias cortas en las grandes ciudades: En el Distrito
Federal, las autoridades han implementado programas y acciones para introducir el uso de la bicicleta
como parte de los medios de transporte de la ciudad, un medio que haga competencia a los autos y a las
motos, y que permita contribuir junto con otras medidas a descongestionar el trafico, especialmente en

las horas pico.

Encuestas realizadas por la UNAM entre los afios 2008 y 2009, revelaron que casi el 30 por ciento de la
poblacion del Distrito Federal estaba dispuesta a viajar en bicicleta si se cumplian dos condiciones

esenciales: contar con ciclovias y un estricto reglamento o ley que sea respetado por los automovilistas.

Los especialistas sefialan que en las ciudades grandes se requieren vias especiales para los ciclistas,
gue sean de calidad y seguras a cualquier hora del dia. Asimismo, en las metrépolis que cuentan con
sistemas como El Metro, se requiere que los ciclistas puedan acceder con todo y su vehiculo a las

estaciones y a los vagones, para poder completar largos recorridos.

Los estacionamientos o ciclo estacionamientos para bicicletas, asi como las bicicletas de uso publico

gratuito o bajo una muy pequefa renta, son otras medidas que por fuerza deben implementarse para

asegurar en el mediano plazo la penetracién de la bicicleta como medio de transporte en las grandes

ciudades.

Metro, trenes ligeros, metrobuses, y autobuses de combustibles amigables: En las ciudades, el
transporte puablico, entendido este como aquel que presta el estado o el municipio y que opera
movilizando a la gente de modo colectivo, es la principal forma de transporte de en las ciudades més
grandes. Como ejemplo, en Distrito Federal, encuestas de afios reflejaron que cerca del 87 por ciento de
la poblacion utilizaba el transporte publico (Metro, Metrobus). La historia no es distinta en cualquier otra
ciudad de México o del mundo. El transporte publico comprende el grueso de la infraestructura de
movilizacién diaria de los seres humanos. Sin embargo, la transportacion colectiva de personas

enfrenta diversos problemas en la era moderna; a saber:
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I.- No todas la ciudades cuentan con sistemas como el metro, los trenes ligeros u otros medios que
funcionen con electricidad y no contaminen, ademas de tener la capacidad operativa y estructural de
movilizar a miles, decenas de miles e incluso cientos de miles a diario, como sucede en ciudades como el

Distrito Federal y Monterrey, Nuevo Ledn.

Il.- Los autobuses o camiones de siempre, los tradicionales, son compuestos por flotas de unidades

viejas en muchos casos, que contaminan, son ineficientes e inseguros para los usuarios.

Las rutas y los itinerarios son mal planeados y obedecen a intereses muchas veces sindicales o
comerciales, y no a los intereses reales del usuario en atencion a las rutas y horarios que estos

demandan.
Las tarifas suelen ser altas en relacion a la mala calidad del servicio y de las unidades.

El combustible que utilizan es el diesel, y no cuentan con tecnologia para optar por otros mas amigables

como el biodiesel, el hidrégeno o la energia eléctrica.

lll.- La ciudadania carece de todo derecho a la participacion activa en la toma de decisiones en la

planeacién y programas de transporte publico, asi como en los acuerdos referentes a las tarifas.

IV.- Se carecen de politicas publicas para introducir controles ambientales en el transporte publico, como

la verificacion vehicular. Y;

V.- No hay planes, leyes o programas con vision de mediano y largo plazo para hacer frente a los
problemas ya sefialados y solucionarlos de apoco y sin afectar los presupuestos publicos de modo

drastico.
La contaminacion ambiental de los parques vehiculares:

El Instituto Nacional de Ecologia, en coordinacién con El Centro de Transporte Sustentable de México A.

C. publicé un estudio el 27 de octubre de 2011, denominado “Estudio de Emisiones y Caracteristicas

Vehiculares en Ciudades Mexicanas”. Del documento extrajimos los datos siguientes:

Los vehiculos son una de las principales fuentes antropogénicas de emisiobn de contaminantes
atmosféricos precursores de la formacidén de ozono. Si bien estas emisiones son el resultado directo del
uso de combustibles fésiles, como la gasolina y el diesel, existen otros factores determinantes en la
cantidad de contaminantes que un vehiculo automotor puede generar, como son la edad, la tecnologia, el

uso y el mantenimiento.
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La informacion sobre las caracteristicas de la flota vehicular nacional y sus emisiones es escaza, soélo en
localidades que han implementado un programa de verificacién vehicular o bien, que han realizado
estudios de campo, se ha logrado obtener informacién sobre el desempefio ambiental de los
automotores. Dicha informacion es basica para el disefio de estrategias de control de las emisiones y de

renovacion del parque vehicular.

En este sentido, el Instituto Nacional de Ecologia comenzé en 2007 una serie de estudios para
caracterizar las emisiones, los patrones de actividad y la composicion de la flota vehicular de diferentes
ciudades mexicanas que son representativas de las regiones norte, centro y sur del pais. Para lo cual se
usd el equipo de deteccion remota propiedad del INE y se aplicaron encuestas a conductores en
gasolineras. El estudio termind en 2011 con las ciudades del sur y sureste de México. En total se

estudiaron 16 ciudades incluidas las zonas metropolitanas del pais.

Los resultados muestran, en promedio, que las emisiones de los vehiculos de 10 afios o mas de
antigliedad son mas altas que las de los vehiculos mas recientes: mondéxido de carbono (CO), entre 3y 4
veces; hidrocarburos totales (HC), entre 4 y 6 veces; y oxido nitrico (NO), hasta 3 veces mas. Por otra
parte, en las ciudades fronterizas circulan vehiculos mas grandes, de méas antigiedad, un mayor
porcentaje de procedencia extranjera. La motorizacién (vehiculo/habitantes) también es mayor en las
ciudades de la frontera norte con respecto a las del resto del pais, principalmente por mayor

disponibilidad de vehiculos usados.

El problema de los vehiculos en circulacién es que se desconoce su desempefio ambiental, debido a que
la mayor parte de los estados del pais no cuenta con programas de verificacion vehicular, ni se han
realizado estudios para evaluar las emisiones de los automotores. La Zona Metropolitana del Valle de
México es la Unica que ha generado informacion sobre emisiones vehiculares mediante el programa de
verificacion vehicular, que ya tiene mas de 10 afios en operacion, y los inventarios de emisiones que se

realizan de forma regular.

De acuerdo con el cuarto almanaque de tendencias de calidad del aire, los contaminantes mas comunes

del aire en las principales zonas urbanas de pais son el ozono y el material particulado.

Los vehiculos en circulacién son responsables de mas del 90% de la emisién de monéxido de carbono
(CO), y entre el 50 y el 80% de las emisiones antropogénicas de precursores de ozono (0xidos de

nitrégeno y compuestos organicos volatiles).
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En México, alrededor de 28 millones de personas estan expuestas a contaminantes atmosféricos cuya
toxicidad estd ampliamente demostrada, por ejemplo, la exposicion a 6xidos de nitrdgeno(NOXx), ozono
(O3), bioxido de azufre (SO2) y material particulado con diametro menor de 10 micrometros (PM10)
afectan las funciones respiratorias (Andersen, Z.J et al., 2010; Linares, B. et al.,2010), contribuye al
desarrollo de cancer de pulmdén (Raaschou- Nielsen O. et al., 2011) y aumenta el riesgo de muerte
(Kumar, R. et al., 2010; Michael Jerrett, Ph.D. et al., 2009). Las estadisticas de salud en México indican
gue las infecciones respiratorias agudas, el asma y estado asmatico, y la conjuntivitis se encuentran
dentro de los diez padecimientos mas frecuentes entre la poblacion(Secretaria de Salud, 2011). Segun
estimaciones de Mario Molina, con una poblacién del tamafio de la Ciudad de México, una reduccion de
10ug/m3 en las concentraciones de PM10 puede reducir las muertes prematuras hasta en mil por afo
(Molina, L.T y Molina, M., 2002).

Alternar vehiculos, bicicletas y transporte publico; una solucidn al estilo de Holanda:

El caso de Holanda es tremendamente ilustrativo. Las estadisticas sefialan que alld existen 429
automoviles por cada mil personas, casi el doble de México, pero que en promedio sus habitantes hacen
el 30 por ciento de sus viajes en bicicleta y el 18 por ciento a pie. En otras palabras, casi la mitad de los
recorridos efectuados por los holandeses se realizan en modos no motorizados. Lo mismo sucede en
Suecia (457 automdviles por cada mil habitantes, 49 por ciento de viajes no motorizados), en Dinamarca
(360 automdéviles por cada mil habitantes, 41 por ciento de viajes en bicicleta o a pie), o en Suiza (516
automoviles por cada mil habitantes, quienes hacen el 39 por ciento de sus viajes en medios no

motorizados).

En otras ciudades de Europa, la gente deja sus autos estacionados en casa y utiliza el transporte puablico,
las bicicletas, las motonetas y las caminatas para ir a sus trabajos, escuelas y otros destinos. El auto solo
se usa para paseos en familia, ir de compras, recorrer grandes distancias o para emergencias. Es una
cultura que, una vez que penetra en las costumbres sociales, genera un impacto enorme y favorable en

materia de movilidad sustentable.
Ciudades pequefias y medianas; ante la invaluable oportunidad de prevenir atiempo el futuro:

México, segun el estudio que citamos antes, denominado Estudio de Emisiones y Caracteristicas

Vehiculares en Ciudades Mexicanas”; tiene a las ciudades que se aprecian en la grafica siguiente con el

mayor parque vehicular del pais; son en total 15. No leeremos las graficas ni sus pies de imagen, pero

quedan para la consulta de los interesados.
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Figura 5.1 Parque vehicular en circulacién en ciudades mexicanas.
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Figura 5.2 indice de motorizacion en ciudades mexicanas.
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Quiza sea un “consuelo” para nosotros y para el resto de ciudades del pais no estar en esa lista, pero no
debe ser asi, al contrario, prevenir es evitar en el futuro no solo graves problemas como los sefialados en
la presente, sino ahorros sustanciales en presupuestos publicos ejercidos de modo equivocado para
“solucionar” el caos y la congestion vial; tal y como se hace ahora, construyendo enormes y costosos
puentes, pasos a desnivel, mega estacionamientos publicos, nuevas carreteras, calles y avenidas, que, al
final, en el mediano plazo terminan rebasadas por el incremento acelerado de los parques vehiculares y
la nula existencia de politicas publicas encaminadas a ofrecer alternativas de movilidad sustentable a sus
habitantes.

Derecho comparado

Como parte del trabajo de investigacién y acopio de informacion que hicimos para la elaboracion de este

proyecto, leimos y consultamos las leyes de movilidad y movilidad sustentable de:
El Distrito Federal.

El Estado de Jalisco

El Estado de Querétaro; y

El Estado de Sinaloa.

Asi como los proyectos de similares ordenamientos de otros estados.

En ellos encontramos elementos valiosos, pero, a la vez, nos topamos con una constante que no
consideramos legislativamente adecuada, y esto es, mesclar la disposiciones de la Ley de Transito y
Transporte con las de una Ley de Movilidad Sustentable; al respecto, este grupo considerd apropiado
alejarse de dicha vision legislativa, y permitir la coexistencia de ambos ordenamientos en nuestra

legislacion.

De todos los ordenamientos, la Ley de Movilidad Sustentable del Distrito Federal es la mas completa, con
la salvedad de que mescla la disposiciones ya sefaladas, y considera rubros y conceptos que no existen
en nuestra legislacion local ni son acordes a nuestra situaciéon. Sin embargo, tomamos de dicho
ordenamiento algunos elementos, como su clasificacién de las vias de comunicacion, de las ciclovias, su
catalogo de estacionamientos y algunos conceptos que consideramos vanguardistas y adecuados para

nuestra situacion y necesidades.

En contraparte introducimos en este ordenamiento figuras como el Consejo Estatal de Movilidad
Sustentable, los similares consejos municipales, el Plan estatal de Movilidad Sustentable, las atribuciones
de los municipios, los derechos en materia de transporte escolar, los centro de alquiler de bicicletas, y
otros conceptos innovadores acordes a nuestra realidad.
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También consultamos leyes de paises como Espafia, Chile y Argentina. Asi como las normas y decretos

que diversos paises han emitido como primeros avances en materia de movilidad sustentable

No menos importantes fueron los estudios y estadisticas nacionales e internacionales, de los cuales,

hicimos mencion de algunos de ellos en la exposicidon de motivos de la presente.

Por todo lo expuesto, tenemos a bien presentar la presente iniciativa con proyecto de:
DECRETO

Unico: Se expide la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Coahuila de Zaragoza, para

guedar como sigue:

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES.

Articulo 1. Las disposiciones de la presente Ley son de orden publico y observancia obligatoria en el
Estado de Coahuila de Zaragoza; y sus objetivos son:

|. Garantizar a todas las personas que se encuentren en el estado el derecho a moverse por el territorio,
especialmente por las urbes, los pueblos, sus calles y avenidas de manera segura, ambientalmente
amigable y eficiente; entendiendo por esto la posibilidad de transitar a pie, en bicicletas, motocicletas, y
cualquier vehiculo de dos ruedas de traccién mecéanica, eléctrica o cualquier otro tipo de energia; asi
como el derecho a contar con medios colectivos de transporte publicos que sean eficientes, de amplia
cobertura de rutas y horarios, permitiendo la reduccién de tiempo en las distancias a recorrer, la
disminucién de la contaminacién atmosférica y sonora, asi como los embotellamientos propios del trafico
y las cargas vehiculares de gran volumen;

II. Regular la movilidad y el transporte en el estado de Coahuila, asi como los derechos y obligaciones de
los sujetos de la movilidad, para establecer el orden y las medidas de seguridad, control de la circulacién
vehicular motorizada y no motorizada de personas, bienes y servicios, en las vias publicas abiertas a la
circulacién que no sean de competencia federal;

lll. Establecer las bases para programar, organizar, administrar y controlar la infraestructura con origen y
destino para las personas con discapacidad, peatones, movilidad no motorizada y transporte publico,
infraestructura vial, infraestructura carretera y el equipamiento vial;

IV. Establecer el sistema de ciclovias y el de aparcamiento seguro de bicicletas en todos los municipios
del estado;

V. Garantizar la participacion ciudadana en las politicas publicas relativas a la movilidad sustentable;

VI. Regular los planes de desarrollo estatal y municipal para que incluyan la perspectiva de movilidad
sustentable;

VII. Regular, controlar y supervisar la prestacion de los servicios de transporte de pasajeros y de carga en
todas sus modalidades, a fin de que de manera segura, permanente, continua, uniforme e ininterrumpida
se satisfagan las necesidades de la poblacion; vy,

VIII. Establecer las acciones coordinadas que deberan observar los municipios, el estado y los entes
publicos en la materia de la presente ley.
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Articulo 2. Para los efectos del articulo anterior:
I. Son principios rectores de la movilidad:

a) La accesibilidad, como el derecho de las personas a desplazarse por la via puablica sin obstaculos y
con seguridad, independientemente de su condicion;

b) El respeto al medio ambiente a partir de politicas publicas que incentiven el cambio del uso del
transporte particular y combustion interna, por aquellos de caracter colectivo y tecnologia sustentable, o
de propulsion distinta a aquellos que generan emision de gases a la atmésfera;

c) El desarrollo econémico, a partir del ordenamiento de las vias publicas de comunicacion a fin de
minimizar los costos y tiempos de traslado de personas y mercancias;

d) La perspectiva de género, a partir de politicas publicas, que garanticen la seguridad e integridad fisica,
sexual y la vida, de quienes utilicen el servicio del transporte publico; y

e) La participacion ciudadana, que permita involucrar a los habitantes en el disefio y distribucion de las
vias publicas de tal manera que puedan convivir arménicamente los distintos usuarios de la movilidad
sustentable;

Il. Son vias publicas: las calles, calzadas, avenidas, viaductos, carreteras, caminos y autopistas, asi
como las vialidades primarias y corredores con prioridad al transporte publico y, en general:

a) Los predios destinados a los fines puablicos del transito peatonal, vehicular y al transporte colectivo; y

b) Los caminos publicos de jurisdiccidén estatal, destinados temporal 0 permanentemente al transito de
personas, semovientes y vehiculos, incluyendo el area del derecho de via de los mismos; asi como las
vialidades de uso comun de los fraccionamientos y condominios, cuando su ubicacién geogréfica
permitan el libre transito peatonal, vehicular o de transporte colectivo y sea necesario para la unién entre
dos 0 mas puntos de interseccién con zonas urbanas;

[1l. No tienen el caracter de vias publicas los predios pertenecientes al dominio privado de la Federacion,
del estado, de los municipios o de los particulares, para fines restringidos o aprovechamientos privados,
asi como los bienes de uso comun de los fraccionamientos y condominios;

IV. Se denominan vias publicas de comunicacion local: las vias publicas, incluyendo sus construcciones
de ingenieria como puentes, alcantarillas, pasos a desnivel y demas elementos de proteccion, a
excepcién de aquéllas que comuniquen al Estado con otra u otras entidades federativas, o las
construidas en su totalidad o en su mayor parte por la Federacion, siempre que éstas no se hubieren
cedido al estado; y

V. Se entiende por derecho de via, a la zona afecta a una via publica en ambos lados de ésta, con las
medidas que determine el reglamento correspondiente.

Articulo 3. Se considera de utilidad publica:

I. La prestacion de los servicios de transporte pablico en atencion a la demanda de estos, y de acuerdo a
las bases, programas, planes y politicas en materia de movilidad sustentable establecidos en la
legislacion correspondiente;

. El establecimiento de las vias e infraestructura para todas las formas de movilidad y transito peatonal,

de trasporte no motorizado, de transporte publico y de transporte motorizado; dispositivos de control de
movilidad y transito;
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lll. El establecimiento de vias, libramientos, rutas y horarios especiales para el transporte de carga
pesada; de tal modo que no impacte en la movilidad urbana ni genere problemas de transito y
contaminacion atmosférica y sonora en los centros de poblacion;

IV. La introduccion y reemplazo paulatino de las unidades del transporte publico en todas sus
modalidades, por vehiculos hibridos y en su caso, que utilicen combustibles amigables con el ambiente;

V. La implementacion obras y planes para privilegiar el uso de la bicicleta en las urbes de la entidad,
especialmente en aquellas que cuenten con una poblacion superior a los 25 mil habitantes, sin perjuicio
de los planes que se apliquen con igual objetivo en los municipios de menor poblacion; Y,

VI. La adecuacién de las leyes, reglamentos y disposiciones administrativas en materia de transito,
transporte y vias de comunicacion, a fin de que sean concordantes con los principios rectores de la
movilidad sustentable.

Las autoridades proporcionaran los medios necesarios para que las personas puedan elegir libremente la
forma de trasladarse a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrece cada ciudad y
centro de poblacion.

Para el establecimiento de la politica publica en la materia se considerara el nivel de vulnerabilidad de los
usuarios, las externalidades que generada modo de transporte y su contribucién a la productividad. Se
otorgara prioridad en la utilizaciébn del espacio vial y sevalorara la distribucion de recursos
presupuestales de acuerdo a la siguiente jerarquia de movilidad:

I. Peatones, en especial personas con discapacidad y personas con movilidad limitada;

II. Ciclistas;

[1l. Usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros;

IV. Prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros;

V. Prestadores del servicio de transporte de carga y distribucién de mercancias; vy,

VI. Usuarios de transporte particular automotor.

CAPITULO I
DE LAS AUTORIDADES EN MATERIA DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
Articulo 4. Son autoridades en materia de movilidad sustentable:
I. El Jefe del Ejecutivo
Il. La Secretaria de Infraestructura.
lll. La Secretaria Gestion Urbana, Agua y Ordenamiento Territorial
IV. La Secretaria de Medio Ambiente; vy,

V. Los Ayuntamientos por conducto de las direcciones o sus equivalentes de acuerdo a las materias,
objetivos y distribucién de competencias de la presente ley.
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Articulo 5. Son atribuciones del Poder Ejecutivo por conducto de las secretarias y organismos
competentes de acuerdo a la legislacién y reglamentos aplicables:

I. Proveer en el ambito de su competencia que la vialidad, la infraestructura vial y peatonal, servicios y
elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en forma adecuada conforme a su naturaleza,
coordinandose en su caso, con las areas correspondientes para lograr este objetivo;

Il. Realizar todas aquellas acciones tendientes a que los servicios publicos y privados de transporte de
pasajeros y de carga, ademas de llevarse a cabo con eficiencia, se proporcionen con calidad, garanticen
la seguridad de peatones, usuarios de la vialidad y los derechos de los permisionarios y concesionarios;

lll. Realizar estudios sobre la oferta y la demanda de servicio publico de transporte de su competencia;

IV. Elaborar el Plan de Movilidad, que debera ajustarse a los objetivos, politicas, metas y previsiones
establecidas en los Planes de Desarrollo del Estado y de los municipios en lo que sean competencias
coordinadas; dando prioridad a los fines de la movilidad sustentable;

V. Realizar los estudios necesarios para la creacion, redistribucién, modificacion y adecuacion de las
vialidades en coordinacion con los municipios, de acuerdo con las necesidades y las condiciones
impuestas por el Plan de Movilidad del Estado, en los que se brindara prioridad hacia las y los peatones,
a los ciclistas y usuarios de otros medios de transporte no motorizado y, a las y los usuarios de transporte
de pasajeros;

VI. Regular, programar, orientar, organizar, controlar, aprobar y en su caso modificar, la prestacién de los
servicios publicos y privados de transporte de pasajeros y de carga de competencia estatal con la
finalidad de alcanzar las metas y objetivo en materia de movilidad sustentable proyectados para cada
afio, de acuerdo a los planes del rubro;

VII. Promover, impulsar y fomentar los sistemas de transporte publico de acuerdo a criterios de costo
beneficio, asi como medios de transporte alterno utilizando los avances cientificos y tecnolégicos que
permitan la disminucion de la contaminacién atmosférica y sonora;

VIIIl. Garantizar la accesibilidad y el servicio de transporte de pasajeros de competencia estatal para
personas con discapacidad, personas adultas mayores, mujeres embarazadas, nifias y nifios, con
perspectiva de movilidad sustentable, privilegiando el derecho de estos grupos humanos a contar con
medios de transporte acordes a sus necesidades y con tarifas preferenciales;

IX.- En coordinacién con los municipios realizar los estudios necesarios para la creacion, redistribucion,
modificacién y adecuacion de las vialidades, de acuerdo con las necesidades y las condiciones
establecidas en el Plan de Movilidad del estado, en los que se brindara prioridad a los peatones, a los
ciclistas y a los usuarios de transporte de pasajeros;

X.- Promover subsidios, créditos y facilidades administrativas en la obtenciéon e implementacion de
aditamentos, nueva tecnologia y apoyos técnicos para las adecuaciones necesarias a las diversas
unidades de transporte publico y concesionado de competencia estatal para cumplir con la normatividad
en materia de movilidad sustentable;

XI. Coordinar las acciones que en materia de proteccién al medio ambiente lleven a cabo las autoridades
competentes, en relacion con la prestacion de los servicios publico, privado, y particular de transporte;

XIl. Redistribuir, modificar y adecuar los itinerarios, rutas y recorridos de acuerdo con las necesidades y
las condiciones impuestas por la planeacion del transporte de competencia estatal;

XIll. Dictar los acuerdos necesarios para la conservacion, mantenimiento y renovacion del parque
vehicular destinado a la prestacion de los servicios publico y privado de transporte de pasajeros y de
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carga en el estado de Coahuila, implementando las medidas adecuadas para mantener en buen estado
la infraestructura utilizada para tal fin;

XIV. Decretar la suspension temporal o definitiva, la nulidad, cancelacion, caducidad y revocacion de las
concesiones en los casos que conforme a la presente Ley y sus reglamentos sea procedente.

XV. Otorgar permisos temporales para la prestacion del servicio publico de transporte a personas fisicas
0 morales no concesionarias, en casos de suspension total o parcial del servicio, 0 que por causa de
contingencias;

XVI. Constituir comités técnicos en materias relativas al desarrollo integral del transporte urbano y
planeacion de la movilidad, infraestructura y las vialidades. La integracion y funcionamiento de estos
comités se establecera en el reglamento respectivo;

XVII. Promover que las actuales vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten con ciclovias y
estacionamientos para bicicletas basadas en los estudios correspondientes que para tal efecto se
realicen, a fin de fomentar el uso de transporte no contaminante; sin perjuicio de las acciones que deban
ejecutarse en coordinacién con los municipios;

XVIII. Impulsar la prestacion del servicio de transporte de pasajeros publico nocturno, a través de las
diferentes modalidades, estableciendo, tarifas y rutas adecuadas para ésta modalidad de servicio;

XIX. Instrumentar en coordinacion con otras dependencias y con los municipios, programas y campafnas
de educacion peatonal, vial y cortesia urbana, encaminados a mejorar las condiciones bajo las cuales se
presta el servicio de transporte en el estado, asi como la prevencion de accidentes, a través de la
formacién de una conciencia social de los problemas peatonales y viales y una cultura urbana en la
poblacion;

XX. Promover, en coordinacion con las autoridades locales y federales, los mecanismos necesarios para
regular, asignar rutas, reubicar terminales y en su caso, ademas de las restricciones establecidas en la
presente Ley, ampliar o restringir el transito en el estado del transporte de pasajeros y de carga del
servicio publico federal, tomando en cuenta el impacto ambiental y el uso del suelo;

XXI. Crear en coordinacién con los municipios el Registro Publico del Transporte, que incluya los
vehiculos que integran todas las modalidades del transporte en el estado, concesiones, permisos,
licencias y permisos para conducir; registro, infracciones, sanciones, delitos; representantes, apoderados
y mandatarios legales autorizados para realizar trdmites y gestiones, relacionados con las concesiones
de transporte y los demas registros que sean necesarios , atendiendo a los principios y reglas de
transparencia y acceso a la informacion;

XXII. Realizar la inspeccién, verificacion, vigilancia y control de los servicios de transporte de pasajeros y
carga en el estado de Coahuila, imponer las sanciones establecidas en la normatividad de la materia y
substanciar y resolver los procedimientos administrativos para la prérroga, revocacién, caducidad,
cancelacion y rescision de los permisos y concesiones, cuando proceda conforme a lo estipulado en la
presente Ley y demds disposiciones reglamentarias;

XXIIl. Establecer el sistema del registro voluntario de propietarios de bicicletas, mismo que sera gratuito,
no obligatorio y que servird en su caso para acreditar su propiedad ante las distintas autoridades
administrativas. Para llevar a cabo dicho registro el usuario debera ajustarse y cumplir con los requisitos
gue para tal efecto determinen los reglamentos;

XXIV. Convocar en el ambito del sistema local de planeacion democrética, a todos los sectores

interesados en la materia de movilidad sustentable, para que expongan y manifiesten su opinion y
propuestas;
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XXV. Celebrar convenios con todas las personas interesadas, organizaciones sociales e instituciones de
caracter académico, para el establecimiento de propuestas en materia de movilidad sustentable;

XXVI. Promover el establecimiento de reconocimientos a las buenas practicas desarrolladas por las y los
ciudadanos mas destacados de la sociedad para proteger a los peatones, ciclistas y usuarios de
transporte de pasajeros en sus distintas modalidades;

XXVII. Impulsar el desarrollo y fortalecimiento de la cultura peatonal, ciclista y vial; Y,

XXVIII. Asegurar las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos de cada afio para el cumplimiento
de los objetivos establecidos en el presente ordenamiento.

Articulo 6. Son atribuciones de los Municipios:
I. Elaborar e implementar el Plan de Movilidad Sustentable Municipal;
.- Crear el Reglamento para el Fomento de la Movilidad Sustentable;

lll. Adecuar sus reglamentos de transito y transporte, medio ambiente, desarrollo urbano, obra publica,
fraccionamientos y en general todos los relacionados o similares a estos, a las politicas, planes y
disposiciones legales en materia de movilidad sustentable;

IV. Proveer en el ambito de su competencia que la vialidad, la infraestructura vial y peatonal, servicios y
elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en forma adecuada conforme a su naturaleza,
coordinandose en su caso, con las areas correspondientes para lograr este objetivo;

V. Realizar todas aquellas acciones tendientes a que los servicios publicos y privados de transporte de
pasajeros y de carga, ademas de llevarse a cabo con eficiencia, se proporcionen con calidad, garanticen
la seguridad de peatones, usuarios de la vialidad y los derechos de los permisionarios y concesionarios;
en su caso, en coordinacion con el estado;

VI. Realizar los estudios sobre la oferta y la demanda de servicio publico de transporte de competencia
municipal;

VII. Realizar los estudios necesarios para la creacién, redistribucién, modificacion y adecuacién de las
vialidades, de acuerdo con las necesidades y las condiciones impuestas por el Plan de Movilidad del
Municipio, en los que se brindara prioridad hacia las y los peatones, al ciclista y a las y los usuarios de
transporte de pasajeros;

VI. Regular, programar, orientar, organizar, controlar, aprobar y en su caso modificar, la prestacién de los
servicios publicos y privados de transporte de competencia municipal, con la finalidad de alcanzar las
metas y objetivo en materia de movilidad sustentable proyectados para cada afio de acuerdo a los planes
del rubro;

VII. Promover, impulsar y fomentar los sistemas de transporte publico de acuerdo a criterios de costo
beneficio, asi como medios de transporte alterno, utilizando los avances cientificos y tecnolégicos que
permitan la disminucion de la contaminacién atmosférica y sonora;

VIII. Garantizar la accesibilidad y el servicio de transporte de pasajeros para personas con discapacidad,
personas adultas mayores, mujeres embarazadas, niflas y niflos con perspectiva de movilidad
sustentable, privilegiando el derecho de estos grupos humanos a contar con medios de transporte
acordes a sus necesidades y con tarifas preferenciales;

IX.- En coordinacion con el estado, realizar los estudios necesarios para la creacion, redistribucion,
modificacion y adecuacion de las vialidades, de acuerdo con las necesidades y las condiciones
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establecidas en el Plan de Movilidad del Estado y en el municipal, en los que se brindara prioridad a los
peatones, a los ciclistas y a los usuarios de transporte de pasajeros;

X.- Promover subsidios, créditos y facilidades administrativas en la obtencion e implementacion de
aditamentos, nueva tecnologia y apoyos técnicos para las adecuaciones necesarias a las diversas
unidades de transporte, publico y concesionado de competencia municipal para cumplir con la
normatividad en materia de movilidad sustentable;

Xl. Coordinar las acciones que en materia de proteccion al medio ambiente lleven a cabo las autoridades
competentes, en relacion con la prestacion de los servicios publico, privado, y particular de transporte;

XIll. Redistribuir, modificar y adecuar los itinerarios, rutas y recorridos de acuerdo con las necesidades y
las condiciones impuestas por la planeacion del transporte de competencia municipal;

XIll. Dictar los acuerdos necesarios para la conservacion, mantenimiento y renovacion del parque
vehicular destinado a la prestacion de los servicios publico y privado de transporte de pasajeros ,
implementando las medidas adecuadas para mantener en buen estado la infraestructura utilizada para tal
fin;

XIV. Decretar la suspension temporal o definitiva, la nulidad, cancelacién, caducidad y revocacién de las
concesiones en los casos que conforme a la presente Ley y sus reglamentos sea procedente;

XV. Prohibir la circulacion de vehiculos que no cumplan con la verificacion vehicular en el territorio
municipal;

XVI. Constituir comités técnicos en materias relativas al desarrollo integral del transporte municipal,
planeacién de la movilidad, infraestructura y las vialidades. La integracidén y funcionamiento de estos se
establecera en el reglamento respectivo.

XVII. Promover que las actuales vialidades y los nuevos desarrollos urbanos cuenten con ciclovias, y
estacionamientos para bicicletas basados en los estudios correspondientes que para tal efecto se
realicen, a fin de fomentar el uso de transporte no contaminante; sin perjuicio de las acciones que deban
ejecutarse en coordinacion con el estado y con otros municipios; E,

XVIII. Impulsar la prestacion del servicio de transporte de pasajeros publico nocturno, a través de las
diferentes modalidades, estableciendo, tarifas y rutas adecuadas para ésta modalidad de servicio.

CAPITULO Il
DEL CONSEJO ESTATAL PARA LA MOVILIDAD SUSTENTABLE

Articulo 7. El Consejo Estatal para la Movilidad Sustentable es un 6rgano de consulta conformado de
manera interinstitucional, y tendrd como objetivos:

I. Asesorar el Gobierno del Estado en materia de movilidad sustentable;
[I. Emitir su opinion respecto al Plan Estatal de Movilidad Sustentable;

lIl. Opinar y formular recomendaciones sobre politica, planes, obras y acciones en materia de movilidad
sustentable;

IV. Vigilar el desarrollo e implementacion del Plan Estatal de Movilidad Sustentable; presentando un
informe semestral sobre los avances registrados;
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V. Hacer propuestas al Poder Ejecutivo y a sus distintas secretarias sobre movilidad,;

VI. Brindar asesoria a los municipios que lo soliciten sobre movilidad sustentable y, en su caso, apoyarlos
en la elaboracion de sus respectivos planes de movilidad;

VII. Realizar estudios en la materia del presente ordenamiento, que sirvan como fuente para contar con
una base de datos actualizados como referencia para consulta de los interesados;

VIIl. Fomentar la participacion ciudadana en la elaboracion de planes y acciones sobre movilidad;

IX. Recibir, analizar y en su caso, canalizar a las autoridades correspondientes las propuestas de las
organizaciones ciudadanas en la materia del presente ordenamiento;

X. Recibir, y en su caso, canalizar a las autoridades correspondientes las denuncias o quejas sobre el
incumplimiento de las normas, reglamentos, planes y metas en materia de movilidad sustentable;

XI. Emitir recomendaciones a las autoridades estatales y municipales para garantizar los derechos de los
peatones, ciclistas, motociclistas, personas de capacidades diferentes y adultos mayores a transitar con
agilidad, eficiencia y seguridad por la vias del estado y los municipios;

XIl. Emitir recomendaciones y opiniones en materia legislativa al Congreso del Estado y a los municipios
en lo referente a leyes, reglamentos, decretos, y demas ordenamientos promulgados por ambos en el
rubro de movilidad sustentable;

XIll. Apoyar con asesoria y capacitacion a las organizaciones ciudadanas que defiendan y promuevan la
movilidad sustentable en la entidad;

XIV. Celebrar una reunion trimestral con las autoridades establecidas en el articulo 4 a fin de intercambiar
informes y opiniones sobre la situacién de los proyectos, planes y acciones en materia de movilidad
sustentable; y,

XV. Las demas que determine el Reglamento del Consejo.

Articulo 8.- El Consejo se integrara de la siguiente forma:

I. El Gobernador del Estado, quien lo presidira.

II. El Secretario de Infraestructura.

l1l. El Secretario de Gestion Urbana, Agua y Ordenamiento Territorial.

IV. El Secretario de Medio Ambiente.

V. Cinco presidentes municipales, quienes seran electos por los 38 alcaldes de la entidad, en reunion que
a tal efecto deberan de celebrar en los términos del reglamento respectivo.

Cada presidente municipal electo debera designar a la persona que fungira como su suplente, debiendo
recaer esta responsabilidad en un funcionario municipal que sea titular de funciones relacionadas con la
movilidad sustentable.

Los cinco municipes electos duraran un afio en su encargo, y deberan elegirse a otros cinco, o en su
caso, reelegir por una sola vez a los mismos.

El gobernador del estado designara a su suplente, y los secretarios de despacho haran lo propio.
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VI. Tres diputados del Congreso del Estado, designados por el Pleno a propuesta de la Junta de
Gobierno, quienes duraran en su encargo tres afos.

El Congreso designara también a los suplentes de cada uno. Y;

VII. Cinco ciudadanos coahuilenses, con reconocida experiencia en las materias de vialidad, transito,
transporte y movilidad sustentable; quienes seran electos por el Pleno del Congreso del Estado conforme
a una convocatoria publica en la que los interesados presentaran sus perfiles y la acreditacion de sus
conocimientos.

El Congreso del Estado, previo dictamen de la Comisién de Gobernacion, Puntos Constitucionales y
Justicia, donde seleccione a 10 aspirantes, elegira por mayoria calificada y en votacion secreta a cinco de
ellos. Quienes duraran en su encargo 3 afios; los aspirantes no electos quedaran como consejeros
suplentes; el Congreso determinara la correspondencia de estos con los titulares.

Cada consejero debera tener un suplente, y en caso de ausencia del titular, este entrara en funciones de
forma provisional o definitiva segun sea el caso.

Ademas, el Consejo en Pleno debera designar a un Secretario Técnico en los términos del Reglamento.

Las reuniones del Consejo seran a razén de una cada tres meses, 0 mas si asi lo determina la tercera
parte de los integrantes del Consejo, o lo solicita el presidente del mismo.

Las reuniones seran validas con la mitad mas uno del total de los consejeros.

Todos los consejeros tendran voz y voto, y en caso de empate el presidente tendra voto de calidad.

Las discusiones, debates y acuerdos del Consejo tendran caracter publico y deberan constar en minuta.
Articulo 9.- Los municipios conformaran consejos municipales de movilidad sustentable, para tal efecto
deberan elaborar y publicar el reglamento respectivo en los términos del Codigo Municipal. En dichos
consejos se privilegiara la participacién ciudadana, el conocimiento en la materia y las acciones a favor
de la movilidad sustentable.

En los consejos municipales debera estar garantizada la participaciéon de ciudadanos o, en su caso, de
representantes de organizaciones ciudadanas cuyo objetivo primordial sea la movilidad sustentable, a

razén de una tercera parte del total de los integrantes de cada consejo.

Los consejos municipales tendran las atribuciones que les confiera el reglamento respectivo; pero en todo
caso, deberan contar con las siguientes:

|. Emitir su opinién respecto al Plan Municipal de Movilidad Sustentable

lll. Opinar y formular recomendaciones sobre politicas, planes, obras y acciones en materia de movilidad
sustentable.

IV. Vigilar el desarrollo e implementacion del Plan Municipal de Movilidad Sustentable; presentando un
informe semestral sobre los avances registrados.

V. Hacer propuestas al ayuntamiento sobre movilidad sustentable
VI. Vigilar que los planes, acciones y obras relacionadas con el transito, el transporte y la vialidad sean a

acordes a los objetivos de la movilidad sustentable; y en su caso, de acuerdo al Plan Municipal y, en lo
gue respecta, al estatal.
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VII. Recibir, analizar y en su caso, canalizar a las autoridades correspondientes las propuestas de las
organizaciones ciudadanas en la materia del presente ordenamiento.

VIII. Recibir, y en su caso, canalizar a las autoridades correspondientes las denuncias o quejas sobre el
incumplimiento de las normas, reglamentos, planes y metas en materia de movilidad sustentable.

IX. Emitir recomendaciones a las autoridades municipales para garantizar los derechos de los peatones,
ciclistas, motociclistas, personas de capacidades diferentes, adultos mayores, nifias y nifios a transitar
con agilidad, eficiencia y seguridad por las vias del estado y los municipios.

X. Emitir recomendaciones y opiniones en materia reglamentaria al ayuntamiento en lo que se refiere a
reglamentos, acuerdos de cabildo, y deméas disposiciones legales administrativas en el rubro de
movilidad sustentable.

Xl. Celebrar por lo menos una reunién trimestral con los directores de obras publicas, medio ambiente,
policia y transito y los titulares de otras carteras relacionadas con los diversos aspectos de la movilidad
sustentable a fin de intercambiar informacion y experiencias. Y;

Xll. Las demas que determine el reglamento respectivo.

Articulo 10.- Los consejos de movilidad municipales seran presididos por los alcaldes, y en ellos deberan
participar los directores de los departamentos mencionados en la fraccion anterior, asi como una tercera
parte de ciudadanos que posean conocimientos acreditados en materia de vialidad, transito, transporte y
movilidad sustentable.

El cabildo elegira a estos ciudadanos en base a una convocatoria publica, de acuerdo a las reglas que se
establezcan en el Reglamento.

CAPITULO IV
DEL PLAN ESTATAL DE MOVILIDAD SUSTENTABLE
Articulo 11.- El Plan Estatal de Movilidad Sustentable es el documento por medio del cual, el Poder
Ejecutivo establece los objetivos, metas y acciones a seguir en materia de movilidad, mismos que
deberan implementarse en un periodo de tiempo no mayor a seis afios, con metas programables para
cada afo.

El Plan se conformara de los siguientes ejes:

I.- La politica en materia de movilidad sustentable y los estudios que reflejen y documenten de forma
precisa las necesidades del rubro.

Il.- Las obras publicas y proyectos destinados al logro de los objetivos de la presente ley.
ll.- Las politicas publicas que habran de implementarse

IV.- Las asignaciones presupuestales para el cumplimiento de los objetivos.

V.- Los sub objetivos.

VI.- Las acciones coordinadas con el gobierno federal y con los municipios.

VII.- Los compromisos suscritos por cada una de las instancias y dependencias participantes.
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VIIl.- Las metas de acuerdo al calendario, especificando las acciones, obras y proyectos que se
implementaran para cada afio.

IX.- Los indicadores; vy,

X.- La informacidn necesaria para que la ciudadania pueda identificar con facilidad las acciones y obras
gue se implementaran en cada region, asi como el plazo en que seran ejecutadas y concluidas.

Articulo 12.- En la conformacion del Plan de Movilidad Sustentable del Estado deberan considerarse e
integrarse las propuestas y recomendaciones que se consideren viables de las siguientes instancias:

I.- Las Secretarias que forman parte del Consejo

II.- Los 38 municipios de la entidad.

lll.- Las recomendaciones y propuestas de las dependencias federales.

IV.- Las recomendaciones y propuestas formalmente presentadas por el Pleno del Consejo

V.- Las propuestas de los colegios de ingenieros civiles, arquitectos y en su caso, de las camaras y
organismos de la industria de la construccion y de la vivienda.

VI.- Las propuestas y demandas de las organizaciones defensoras de los derechos de los peatones,
ciclistas y motociclistas, personas de capacidades diferentes y adultos mayores.

VIl.- Las recomendaciones y propuestas de la Secretaria de Educacion del Estado referentes a
educacion vial, cultura de los derechos de los peatones y ciclistas, transporte escolar, infraestructura para
brindar seguridad a los estudiantes, derechos de los educandos en relacion al transporte puablico y demas
gue se relacionen con los rubros antes sefialados. Y;

VIII.- Las organizaciones ciudadanas debidamente constituidas, cuyo objeto primordial sea la movilidad
sustentable.

En la elaboracién del Plan Estatal de Movilidad Sustentable, asi como de los planes municipales, deberan
sefialarse de forma expresa las propuestas que fueron tomadas en cuenta y la autoria u origen de las
mismas.

Articulo 13.- El Plan de de Movilidad Sustentable debera elaborarse en total armonia y concordancia con
el Plan Estatal de Desarrollo.

Articulo 14.- Los municipios elaboraran sus propios planes de movilidad sustentable sobre las bases
siguientes:

I.- Las metas a cumplir para cada afio de la administracion.

Il.- Las obras y acciones que se implementaran; y los estudios que documenten las necesidades del
rubro.

.- Las asignaciones presupuestales.
IV.- Las acciones coordinadas con el gobierno estatal y federal.
V.- Los objetivos que corresponden a cada una de los departamentos municipales.

VI.- Las metas de acuerdo al calendario.
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VII.- Los indicadores, Y;

VIIl.- La informacion necesaria para que la ciudadania pueda identificar con facilidad las acciones y obras
gue se implementaran en cada zona, colonia o ejido, asi como el plazo en que seran ejecutadas y
concluidas.

Articulo 15.- Los planes de movilidad sustentable del estado y los municipios, una vez publicados, no
podran ser modificados a menos que se trate de situaciones extraordinarias, para lo cual, la autoridad
responsable debera acreditar de forma publica y precisa las causas, y dar a conocer la modificacién a la
ciudadania.

CAPITULO V
DE LOS DERECHOS Y OBLIGACIONES DE PEATONES y USUARIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO

Articulo 16. Los habitantes del Estado tienen derecho a disfrutar de una movilidad sustentable, eficiente
y segura. Las autoridades, en los términos de ésta y otras Leyes tomaran las medidas necesarias para
conservar y garantizar ese derecho. Las autoridades competentes verificaran las condiciones bajo las
cuales se pueda propiciar la movilidad mediante el uso del transporte publico y medios alternativos de
movilidad a través de un disefio adecuado y confortable del espacio publico.

Articulo 17. La modernizacién y racionalizacion de la movilidad y el transporte publico en el estado de
Coahuila y en sus municipios se soporta en los siguientes principios:

I. Movilidad sustentable, estableciendo los siguientes lineamientos:

a) Tienen uso preferencial del espacio publico las y los peatones, las y los usuarios de bicicletas, triciclos,
monociclos y el servicio publico de transporte de pasajeros frente a otro tipo de vehiculos.

b) Las autoridades sefialadas en el articulo 4 son responsables del disefio y aplicacion de las politicas
publicas en materia de infraestructura peatonal, ciclista y vial para la prestacién del servicio de transporte
y movilidad sustentable.

¢) Los autoridades antes sefialadas se encargaran de la adecuacién y construccion de la infraestructura
en vias secundarias, que permita el cumplimiento de la disposicion anterior.

d) Tienen preferencia el servicio de transporte publico con mayor capacidad de movilidad de pasajeros,
frente a cualquier otro tipo de modalidad de transporte motorizado que se encuentre regulado por esta
Ley.

e) Las autoridades impulsaran campafas de cultura vial y el uso del transporte publico.

f) Las autoridades, en todo momento, podran disefiar las modalidades del transporte publico, siguiendo
los principios de intermodalidad, accesibilidad, racionalizacion, modernizacion en beneficio del usuario
atendiendo al Plan de Movilidad del Estado y en su caso, de cada municipio.

. Eficiencia administrativa y calidad, estableciendo los siguientes lineamientos:

a) El Ejecutivo del estado, y los ayuntamientos en el ambito de sus respectivas competencias, en todo
momento, coordinardn las acciones correspondientes para que los sistemas de transporte de pasajeros
ofrezcan un servicio de alta calidad a los usuarios como contraprestacion al pago de la tarifa.

b) Las autoridades antes mencionadas, en todo momento, coordinaran acciones que permitan la

eficiencia y racionalidad, asi como el éptimo funcionamiento y equilibrio financiero en todos los sistemas
de transporte publico, individual y concesionado.
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[ll. Capacitacion y seguridad, estableciendo los siguientes lineamientos:

a) Los diferentes sistemas del servicio de transporte realizaran programas y acciones de capacitacion
técnica para las y los conductores, incluida la capacitacion conforme lo establezca la ley.

b) La capacitacion de las y los conductores sera obligatoria y serd impartida a través de las instancias u
organizaciones que para tal efecto sean designadas.

IV. Infraestructura y factibilidad.

a) La infraestructura para todas las formas de movilidad debera de contar con los elementos que sean
necesarios para que sea segura, comoda, confortable y de calidad para sus desplazamientos.

Articulo 18. Toda persona que tome parte en el transito ya sea como peatén, usuario de transporte
publico, conductor de vehiculos motorizados y la poblacion en general, se obliga a no dafiar y mantener
las condiciones 6ptimas la infraestructura para la movilidad, no obstaculizarla, ni perjudicarla o poner en
riesgo a las demas personas, por lo que debera conocer y cumplir las normas y sefiales de movilidad y
transito que sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que den las autoridades en materia de
movilidad, seguridad vial y de transito.

Quien dafie o destruya la infraestructura de movilidad estara obligado al pago y reposicién de la misma,
asi como de los dafios y perjuicios que hubiere causado.

Articulo 19.- El poder ejecutivo y los ayuntamientos, en el ambito de sus respectivas competencias,
promoveran las acciones necesarias en materia de educacion y cultura peatonal y vial para, las y los
peatones, ciclistas, motociclistas, usuarios de transporte publico y conductores de automoviles, haciendo
uso de los diferentes medios de comunicacién y los avances tecnolégicos, en coordinacién con las
entidades competentes, los concesionarios y permisionarios.

Articulo 20.- Las autoridades sefialadas en el articulo anterior coordinardn con las dependencias y
entidades correspondientes, el disefio e instrumentacion de programas permanentes de seguridad,
educacion peatonal y vial y prevencion de accidentes, que tengan como propésito fundamental crear en
los habitantes del estado, conciencia, habitos y cultura de respeto a los ordenamientos legales y a la
infraestructura, en materia de movilidad, transporte y transito y vialidad.

Articulo 21. EIl Jefe del Ejecutivo en coordinacion con la Secretaria de Educacion, establecera como
obligacién en la educacién preescolar, primaria, secundaria y nivel medio superior la imparticion de
cursos Yy talleres de ensefianza, cultura, educacién, seguridad y comportamiento peatonal y vial.

Articulo 22. Las personas que viven o transitan en el estado de Coahuila, en los términos de la presente
Ley, estan obligados a:

I. Prevenir y evitar dafios en la infraestructura peatonal, ciclista, del sistema de transporte publico de
pasajeros y concesionado y vial, y en su caso, reparar los dafios que hubieran causado, con
independencia de las sanciones previstas en otros ordenamientos juridicos, debiendo siempre respetar el
elemento natural incorporado en todas las vias y formas de movilidad.

Il. Respetar en todas sus actividades cotidianas los criterios de seguridad y educacion peatonal y vial en
el estado. Y;

lll. Las demas que establezca esta Ley u otros ordenamientos juridicos.

Articulo 23. Las y los usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros y concesionado tienen los
siguientes derechos:

“2014, Ao de las y los Jovenes Coahuilenses”



I. A recibir un servicio en forma permanente, regular, continuo, uniforme, permanente e ininterrumpido y
en las mejores condiciones de accesibilidad, seguridad, comodidad, higiene y eficiencia.

II. Que se le cobre conforme a la tarifa o el taximetro que se encuentran autorizados.
lll. Alla indemnizacion por dafios causados en sus bienes o0 en su persona.

IIl. Conocer el nimero de licencia, tarjetén y fotografia del chofer; dichos documentos deberan colocarse
en un lugar visible del vehiculo y seran de un tamafio, que permitan su lectura a distancia. Y;

IV. Las demas que ésta y otras disposiciones legales sefialen.
Articulo 24. Las y los peatones tendran ademas los siguientes derechos:

I. Optar por el modo de movilidad que consideren mas adecuado a sus necesidades de entre aquellos
gue estén a su disposicion.

II. Disponer del servicio basico de transporte publico con independencia de su punto de residencia.

lll. Disponer de alternativas seguras, comodas, confortables y de calidad para sus desplazamientos no
motorizados.

IV. Disponer de la informacion necesaria para elegir el modo mas adecuado y planificar el
desplazamiento adecuadamente.

V. Presentar de forma gratuita ante la autoridad de transporte y las y los operadores las denuncias,
reclamaciones y sugerencias que estimen oportunas en relacién con el servicio de transporte publico.

VI. Participar en la toma de decisiones en relacién con la movilidad de acuerdo con los procedimientos
previstos en esta ley y en el resto de hormativa aplicable.

VII. Que las dependencias de la administracion publica estatal y municipal consideren dentro de la
planeacién, el disefio y la construccién de todos los proyectos viales, de transporte y de desarrollo
urbano, mejoras a las condiciones de transito peatonal en la ciudad.

VIII. Transitar por aceras que cuenten con las siguientes caracteristicas:

a) Incluyentes: construidas con criterios de disefio universal.

b) Directas: trazos sin desvios y libres de obstaculos.

¢) Seguras: bien iluminadas, superficies sin desniveles y con un sistema de drenaje adecuado.

d) Comodas: anchos adecuados que satisfagan el nivel de servicio peatonal, pavimentos uniformes y
areas con vegetacion en donde resulte necesarias las zonas arboleadas.

IX. Contar con cruces peatonales en las vialidades, que coincidan con la linea de paso peatonal,
fomentando con ello el uso adecuado de dichos cruces.

X. Contar con seméforos peatonales en las intersecciones de vias primarias.

XI. A ser indemnizados por sufrir dafios a consecuencia de la falta de mantenimiento de la infraestructura
vial.
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XII. Denunciar ante la autoridad competente las irregularidades relacionadas con el mal uso de la
vialidad, asi como la carencia, deficiencia o0 mal estado de la nomenclatura y sefializacion vial.

XIll. Los demas que establezca esta Ley u otros ordenamientos juridicos.

CAPITULO VI
DE LAS Y LOS CICLISTAS
Articulo 25. Las y los ciclistas en el estado de Coahuila gozaran de los siguientes derechos:
I. A contar con la infraestructura necesaria para su correcta y segura movilidad y circulacion.
II. Contar con servicios que le permitan realizar trasbordos con otros modos de transporte; para ello se
destinaran areas de estacionamiento seguros y estratégicos a fin de que puedan realizar trasbordos en el

transporte publico, dejando sus bicicletas resguardadas.

lll. Contar con areas de estacionamiento seguro en via publica, asi como en inmuebles publicos y
privados.

IV. A ser indemnizados por las autoridades por sufrir dafios a consecuencia de la falta de mantenimiento
de la infraestructura vial.

V. Que las dependencias de la administracién publica del estado y los municipios consideren dentro de
la planeacién el disefio y la construccién de todos los proyectos viales, de transporte y de desarrollo
urbano mejoras a las condiciones de circulacion ciclista en las ciudades y centros de poblacién.

VI. Circular por infraestructura ciclista que cuenten con las siguientes caracteristicas:

a) Incluyente: que permita la circulacion de todo tipo de vehiculos de traccién humana a pedal.

b) Directa: trazos sin desvios y libres de obstaculos.

¢) Segura: disefio adecuado en intersecciones, bien iluminada, superficies sin desniveles, con un sistema
de drenaje adecuado.

d) Coherente: trazos con una configuracién uniforme.

e) Comoda: seccion suficiente para satisfacer el nivel de servicio ciclista, superficie de rodamiento
uniforme y areas con vegetacion.

f) Atractivas: trazos que coincidan con sitios de interés, que preferentemente seran espacios
confortables. Y;

VII. Los demas que establezca esta Ley u otros ordenamientos juridicos.

Las personas de capacidades diferentes que utilicen como medio de transporte bicicletas modificadas
para su condicion, gozaran, en todo lo que les beneficie, de los mismos derechos sefialados en el
presente articulo.

Articulo 26.- El gobierno del estado y los municipios, de acuerdo a las atribuciones que les

confieren esta ley y otros ordenamientos, crearan centros de alquiler de bicicletas para los
usuarios que no cuenten con unay paralos turistas.
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Las tarifas deberan ser mddicas y la renta de la unidad ser&a para periodos de hasta 12 horas
consecutivas, debiendo, en su caso, regresar la unidad alquilada a la primera hora hébil del dia
siguiente al centro.

Los usuarios deberan cubrir de forma integra todas las horas de alquiler y, en su caso, responder
por los dafios ala unidad o la pérdida de esta.

CAPITULO VII
CONDUCCION DE VEHICULOS MOTORIZADOS

Articulo 27. Los conductores de vehiculos motorizados deberan cumplir con todos los requisitos que
establece la Ley de Transito y Transporte del Estado para poder circular por la entidad.

Articulo 28. Todo conductor de vehiculo motorizado tendra la obligaciéon de contar con un seguro contra
accidentes y que por lo menos tenga cobertura de dafios a terceros.

Articulo 29. Los conductores de vehiculos deberan respetar los derechos e integridad de los peatones.
La infraccién a este articulo sera sancionada de conformidad a la gravedad de cada caso, de acuerdo al
presente ordenamiento y a las leyes que resulten aplicables.

Articulo 30. Los programas implementados para el transporte escolar sera optativo por parte de las
escuelas y padres y madres de familia. La aplicacion del programa requerira de acuerdo previo entre el
particular y la autoridad, a fin de prever la efectiva movilidad sustentable entre la poblacién escolar.

Para el caso de utilizar el transporte escolar, los representantes de las sociedades de padres de familia 'y
las escuelas que se encuentren en el presente supuesto, presentaran a las autoridades competentes un
proyecto en el que se establezcan las necesidades, compromisos y condiciones sobre el uso del
transporte escolar, observando en todo momento la movilidad del transporte y seguridad de la poblacion
escolar.

CAPITULO VIILI.
DE LA PARTICIPACION CIUDADANA.

Articulo 31. La sociedad podra participar en la planeacién, programacién, implementacion y evaluacion
de los programas y acciones de movilidad sustentable, de acuerdo a lo establecido por la presente Ley y
la Ley de Participacién Ciudadana del Estado de Coahuila, y en los reglamentos municipales de
participacion ciudadana. Las organizaciones civiles y sociales, las instituciones académicas, las
organizaciones empresariales y todas aquellas cuyos objetivos se relacionen con la movilidad, podran
participar en el disefio, ejecucion y evaluacién de politicas de movilidad sustentable, asi como generar
iniciativas de proyectos y programas que podran ser presentadas al Consejo, a los consejos municipales,
y en su caso, en forma directa ante las autoridades sefaladas en el articulo 4.

Articulo 32. Las autoridades establecidas en el articulo 4 podran firmar convenios de colaboracion con
organizaciones civiles o grupos de ciudadanos organizados para la ejecucion de proyectos y programas,
llevar a cabo evaluaciones y el andlisis de metas alcanzadas respecto al Plan de Movilidad Sustentable
del estado, y en su caso, en los planes de los municipios, asi como celebrar convenios que estaran
sujetos a lo ordenado de dichos planes.

El monto para los estudios, proyectos, convenios y analisis a que se refiere el presente articulo, no podra
exceder del 10% de los recursos de la partida presupuestal correspondiente.
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Articulo 33. Con el fin de fomentar la participacion de la ciudadania en las politicas de movilidad
sustentable e impulsar la investigacién cientifica y tecnoldgica, el gobierno del estado y los municipios
destinaran una partida presupuestal cada afio para cumplir con los objetivos siguientes:

I. Desarrollar investigacion que contribuya al conocimiento de los fenémenos relacionados con la
movilidad sustentable en el estado, asi como al desarrollo de alternativas de solucion.

II. La evaluacién de las acciones de los distintos agentes que intervienen en politicas, programas y
proyectos de movilidad sustentable. Y;

lll. Fomentar la investigacion y desarrollo tecnolégico de productos, aplicaciones y apoyos técnicos que
favorezcan la accesibilidad en el transporte publico. Y;

IV. El fomento y el apoyo directo a proyectos de atencion a probleméticas relacionados con la movilidad
sustentable en el estado, asi como el apoyo concreto a proyectos que tiendan a innovar las
concepciones, acciones y estrategias en materia de movilidad sustentable.

Articulo 34. El gobierno del estado y los ayuntamientos deberdn promover y garantizar la participacién
corresponsable de la ciudadania para la toma de decisiones mediante los mecanismos establecidos por
la Ley de Participacion Ciudadana, en los programas y acciones relacionadas con la movilidad
sustentable.

La politica de movilidad sustentable debera garantizar los mecanismos de participacion social mas
efectivos en la toma de decisiones y en la elaboracién de los programas de educacion y seguridad
peatonal y vial.

Asimismo, toda la ciudadania estara facultada para reportar a las autoridades respectivas cualquier
violacién a la presente Ley y reglamentos en materia de movilidad y transito. Cuando se reporten
violaciones, la autoridad competente debera aplicar las sanciones correspondientes. El procedimiento de
reporte y/o denuncia ciudadana sera regulado mediante los reglamentos correspondientes y en atencion
a la presente Ley y la Ley de Participacion Ciudadana y sus reglamentos.

CAPITULO IX
DEL TRANSPORTE PUBLICO
Articulo 35.- El transporte publico y privado de acuerdo a las modalidades establecidas en la Ley de
Transito y Transporte para el Estado de Coahuila; debera sujetarse a los ordenamientos, planes y

politicas de movilidad del estado y los municipios en atencion al ambito de competencia de cada uno.

Las inversiones, planes, obras y politicas publicas en materia de transporte en el estado de Coahuila se
sujetaran a las bases siguientes:

I.- El transporte publico debera se incluyente y permitir el acceso a personas de capacidades diferentes,
adultos mayores y nifias y nifios, debiendo contar las unidades y vehiculos con las modificaciones y
adaptaciones tecnoldgicas necesarias.

Il.- Las rutas y horarios se fijardn en base a los estudios y demandas de la ciudadania para garantizar el
traslado mas rapido y eficiente de un punto a otro en atencién al nimero de usuarios.

lll.- Los horarios deberdn asegurar el servicio para los usuarios que por sus actividades requieran
transportarse en horas de la madrugada o de la noche con seguridad y eficiencia.

lll.- En las zonas conurbadas y en los municipios vecinos, el transporte intermunicipal debera sujetarse lo
establecido en las fracciones anteriores.
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IV.- El estado en su ambito de competencia y los municipios, podran crear rutas de transporte exclusivo
para estudiantes, que atienda la demanda de estos, y que les permitan viajar con comodidad y seguridad,
abatiendo tiempos de llegada, distancias y costos; para ello analizaran los flujos, el volumen de usuarios,
las rutas de mayor demanda y las distancias entre los puntos de abordaje, trayecto y llegada.

V.- Las unidades del trasporte publico deberan contar con sistemas de combustibles que sean
ambientalmente amigables; para ello se acordaran planes de migracién sistematica y paulatina de las
unidades, de acuerdo a las posibilidades presupuestales y a los planes de movilidad del estado y los
municipios.

VI.- La planeacion de las rutas de transporte publico deberan atender a la demanda de los usuarios que
por sus actividades requieren trasbordar de una unidad a otra para llegar a sus destinos, de tal modo
gue se acorten los tiempos de recorrido.

VIl.- Los padres de familia que requieran de llevar a sus hijos menores de 12 afios a la escuela en
unidades del transporte publico, gozaran de una tarifa preferencial para cumplir con este objetivo,
aplicable solo a uno de los padres o tutores, y exclusivamente para la ida y regreso de dicho destino; sin
perjuicio de la tarifa preferencial aplicable a los estudiantes.

VIIl.- Las sociedades de padres de familia podran acordar y solicitar los permisos necesarios para
implementar sistemas de transporte escolar, siempre que las unidades y los operadores cumplan con los
requisitos de esta ley y de la Ley de Transito y Transporte del Estado y cuenten con los seguros de rigor
para dafios y accidentes.

IX.- En los municipios donde no exista transporte publico, pero si la necesidad de este, se crearén las
rutas necesarias para cubrir las necesidades de la poblacién en base a los estudios que al respecto se
realicen.

X.- Los centros de poblacion que se ubiquen a distancias menores de 25 kilGmetros uno de otro, deberan
contar, previa autorizacion de la Secretaria de Transportes del Gobierno Federal cuando asi se requiera,
con rutas municipales o intermunicipales de transporte urbano que permitan abatir costos, reducir
tiempos de espera y agilizar el traslado de personas. Y;

Xl.- Deberan ser consideradas todas las medidas administrativas y operativas que garanticen el
adecuado funcionamiento del transporte de pasajeros y de carga, en todas sus modalidades, en funcién
del maximo aprovechamiento del disefio de las vialidades, tomando siempre en cuenta la obligacién de
garantizar a las y los peatones, ciclistas y usuarios las condiciones para garantizar su derecho a la
movilidad y transito seguro.

CAPITULO X
DEL TRANSPORTE DE CARGA
Articulo 36.- EIl estado y los municipios, en sus respectivos ambitos de competencia, y en forma
coordinada, estableceran las rutas y horarios para el transporte de carga, con el objetivo de que no cause
entorpecimiento al transito vehicular, ni afecte la movilidad de vehiculos, bicicletas, motocicletas y
peatones en las vias de comunicacion.

Articulo 37.- En la planeacion de las rutas y horarios para la circulaciéon del transporte de carga, se
observaran los objetivos siguientes:

I.- Impedir el embotellamiento del transito, especialmente en las horas de mayor afluencia vehicular.
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II.- Liberar las vias de mayor aforo vehicular.

lIl.- Evitar que el transporte de carga obstaculice los estacionamientos y espacios destinados a otros tipos
de vehiculos.

IV.- Reducir los accidentes.

V.- Reducir la contaminacion sonora y atmosférica.

VI.- Impedir que el transporte de carga circule por las zonas céntricas de las ciudades, a excepcion de
gue lo haga en horarios nocturnos y sélo cuando sea estrictamente necesario para el comercio y la

industria. Y;

VIl.- Agilizar la circulacion vehicular.

CAPITULO Xl
CONCESIONES.

Articulo 38. En ejercicio de las facultades conferidas en esta Ley, el gobierno del estado y los
municipios, otorgardn concesiones a través de licitaciones para la prestacion de los servicios de
transporte de pasajeros atendiendo al Plan de Movilidad del estado y el de los municipios.

Para efectos de esta Ley y sus ordenamientos reglamentarios, constituye servicio de transporte de carga
publico, exclusivamente, el que realizan las personas fisicas 0 morales en los sitios, lanzaderas y bases
de servicio, al amparo de la concesién y demas documentos expedidos por las autoridades competentes.

CAPITULO XII
DE LA VERIFICACION.

Articulo 39.- El Gobierno del Estado, en el ambito de su competencia, y los municipios, implementaran
los servicios de verificacion vehicular a efecto de vigilar y aplicar las normas en materia de emisiones
contaminantes de fuentes vehiculares.

Articulo 40.- El transporte publico, el privado y el de carga, seran sometidos cada seis meses a revision
vehicular, imponiendo suspensiones temporales para circular a los vehiculos que no superen la
verificacion. En su caso, la suspensiéon sera definitiva cuando el transportista se niegue a acatar la
sancion, cuando a pesar de esta circule de nuevo, y cuando de forma reiterada no supere las
verificaciones vehiculares.

CAPITULO XIlI
DE LAS VIALIDADES, SEGURIDAD Y EDUCACION PEATONAL
Articulo 41. La movilidad en el estado se sujetard a lo previsto en esta Ley y demas disposiciones
juridicas y administrativas aplicables, asi como a las politicas establecidas por las autoridades de

acuerdo con las siguientes bases:

I. La aplicacion de politicas que atiendan a una mejor utilizacion de la vialidad, asi como la movilidad de
las y los peatones, ciclistas y vehiculos motorizados.
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II. Las limitaciones y restricciones que se establezcan con objeto de preservar el ambiente y salvaguardar
el orden publico en la vialidad.

lll. Las limitaciones y restricciones que se establezcan para el transito de vehiculos motorizados en la
vialidad, con objeto de mejorar la circulacion y salvaguardar la seguridad de las y los peatones y ciclistas.

IV. El registro de vehiculos automotores, la expedicion de identificacion de los mismos, control de la
infraestructura vial, servicios y elementos inherentes o incorporados a la vialidad, bajo la vigilancia,
verificacion y supervisién de las autoridades competentes, a fin de que rednan las condiciones y
requisitos que establezcan las disposiciones juridicas y administrativas aplicables.

V. La determinacién de lineamientos para permitir el aprovechamiento de la vialidad, siempre y cuando,
se cumpla con las disposiciones aplicables en materia de construccién y disefio, asi como las medidas de
seguridad para el transito de peatones, ciclistas y vehiculos motorizados.

VI. La verificacion que realicen los centros autorizados sobre emision de contaminantes a vehiculos
automotores.

VII. El retiro de la vialidad de los vehiculos y objetos que ilicitamente obstaculicen, limiten o impidan el
uso adecuado de la vialidad o pongan en peligro el transito de las y los peatones, ciclistas o vehiculos
motorizados.

VIII. El disefio y aplicacion de medidas para garantizar la seguridad en los sistemas de transporte publico
de via exclusiva, proporcionados por la administracién puablica y/o los particulares;

IX. La determinacién de lineamientos para permitir el estacionamiento de vehiculos en la vialidad y fuera
de ella, de acuerdo con el uso de suelo autorizado y las disposiciones aplicables en materia de
construccion. Y;

X. El disefio y aplicacién de medidas para garantizar que las ciclorutas sean seguras, directas, continuas,
con interconexién con los distintos sistemas de transporte de los pasajeros y que cuenten con los
dispositivos para el control del transito adecuados.

Articulo 42. La via publica en lo referente a la vialidad se integra con un conjunto de elementos cuya
funcién es permitir la circulacion de todas las formas de movilidad, asi como facilitar la comunicacion
entre las diferentes areas o zonas de actividad.

Articulo 43. Las vias publicas en lo referente a la movilidad y vialidad se clasifican en:

I. Vias de transito vehicular: Espacio fisico destinado exclusivamente al transito de vehiculos;
considerado como componente de la vialidad.

Il. Vias primarias: Espacio fisico cuya funcién es facilitar el flujo del transito vehicular continuo o
controlado por seméforo, entre distintas zonas de un centro de poblacién, con la posibilidad de reserva
para carriles exclusivos, destinados a la operacion de vehiculos de emergencia:

a) Vias de circulacion continua: Vias primarias cuyas intersecciones generalmente son a desnivel; las
entradas y salidas estan situadas en puntos especificos (accesos controlados), cuentan con carriles de
aceleracion y desaceleracion; en algunos casos, cuentan con calles laterales de servicio a ambos lados
de los arroyos centrales separados por camellones, flujo vehicular continto:

1. Anular o Periférica: Vias de circulacion continua perimetral, dispuestas en anillos concéntricos que
intercomunican la estructura vial en general.
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2. Radial: Vias de circulacion continua que parten de una zona central hacia la periferia y estan unidas
entre si, por anillos concéntricos.

3. Viaducto: Via de circulacion continua, de doble circulacién, independiente una de otra, y sin cruces a
nivel.

b) Arterias principales: Vias primarias cuyas intersecciones son controladas por semaforos en gran parte
de su longitud, que conectan a los diferentes nicleos o0 zonas, de extensa longitud y con grandes
volimenes de transito.

Pueden contar con pasos a nivel y desnivel, de uno o dos sentidos de circulacion, con o sin faja
separadora; puede contar con carriles exclusivos para el transporte publico de pasajeros, en el mismo
sentido o contra flujo:

1. Eje vial: Arteria principal, preferentemente de sentido Unico de circulacion, sobre la que se articula el
sistema de transporte publico de superficie, y carril exclusivo en el mismo sentido o contra flujo.

2. Avenida primaria: Arteria principal de doble circulacion, generalmente con camellén al centro y varios
carriles en cada sentido.

3. Paseo: Arteria principal de doble circulacion de vehiculos con zonas laterales arboladas, longitudinales
y paralelas a su eje.

4. Calzada: Arteria principal que al salir del perimetro urbano, se transforma en carretera o camino, o que
liga la zona central con la periferia urbana, prolongandose en un camino o carretera.

lll. Vias secundarias: Espacio fisico cuya funcién es facultar el flujo del transito vehicular no continuo,
generalmente controlado por semaforos entre distintas zonas de un centro de poblacion.

a) Avenida secundaria o calle colectora: Via secundaria que liga el subsistema vial primario con las calles
locales; tiene caracteristicas geométricas mas reducidas que las arterias, pueden tener un transito
intenso de corto recorrido, movimientos de vueltas, estacionamiento, ascenso y descenso de pasaje,
carga y descarga y acceso a las propiedades colindantes.

b) Calle local: Via secundaria que se utiliza para el acceso directo a las propiedades y esta ligada a las
calles colectoras; los recorridos del transito son cortos y los volimenes son bajos; generalmente son de
doble sentido:

1. Residencial: Calle en zona habitacional.

2. Industrial: Calle en zona industrial.

3. Callejon: Via secundaria de un solo tramo, en el interior de una manzana con dos accesos.

4. Rinconada: Via secundaria de un solo tramo, en el interior de una manzana que liga dos arterias
paralelas, sin circulacion de vehiculos.

5. Cerrada: Via secundaria en el interior de una manzana con poca longitud, un solo acceso y doble
sentido de circulacion.

6. Privada: Via secundaria localizada en el area comun de un predio y de uso colectivo de las personas
propietarias o poseedoras del predio,

7. Terraceria: Via secundaria abierta a la circulacion vehicular y que no cuenta con ningln tipo de
recubrimiento.
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IV. Tratamiento especial de las vias: Areas en las que se da preferencia al transito peatonal y ciclista
sobre el transito automotor:

a) Zona de transito calmado: Zonas delimitadas al interior de barrios, pueblos o colonias, cuyas vias se
disefian para asegurar una velocidad de transito de hasta 30 km/hr y se fomente una sana convivencia
entre peatones, ciclistas y vehiculos motorizados. El disefio se logra a través de adecuaciones
geomeétricas, criterios de seguridad vial y estrategias que desmotiven el transito de paso.

Areas de transito mixto: Tratamiento de la via publica en el cual se eliminan todos los elementos que
delimitan la circulacién entre los usuarios de la via, asi como el retiro de los dispositivos para el control de
transito, contemplando el mejoramiento de la imagen urbana. Estas areas tienen por objeto generar un
area de convivencia a una velocidad menor a 30 km/hr, la cual promueve el contacto visual entre todos
los usuarios de la via, fomentando la consideracion mutua para negociar el espacio para transitar a una
velocidad adecuada, que se fomenta por la incertidumbre que genera la ausencia de dispositivos.

b) Vias de transito peatonal: Conjunto de espacios que integran el uso de suelo, destinandolo al transito
de personas y alojamiento de instalaciones o mobiliario urbano y por lo tanto en ellos, no debe circular
ningun tipo de vehiculo.

1. Calle peatonal: Las vias de transito peatonal tienen como funcién el permitir el desplazamiento libre y
auténomo de las personas, dando acceso directo a las propiedades colindantes, a espacios abiertos, a
sitios de gran concentracion de personas (auditorios, establecimientos mercantiles, centros de
transferencia de transporte publico, entre otros), pueden ser exclusivas de una zona de interés historico o
turistico.

2. Acera: Via peatonal de la corona de una calle destinada al transito de personas, generalmente
comprendida entre la via de circulacién de vehiculos y el alineamiento de las propiedades.

3. Pasaje: Via peatonal cubierta en el interior de un predio, con circulacion exclusivamente para
peatones.

4. Andador: Via peatonal de uso exclusivo para peatones.
5. Camellén: Espacio construido para dividir dos vialidades, sean o ho del mismo sentido de circulacién.
6. Portal: Via peatonal de circulacién cubierta y abierta lateralmente, exclusivamente para peatones.

7. Paso peatonal subterraneo: Via peatonal subterrdnea, disefiada de tal manera que permita a los
peatones el cruzamiento de una via en condiciones de seguridad.

8. Paso peatonal elevado: Estructura vial peatonal elevada, disefiada de tal manera que permita a los
peatones el cruzamiento de una via (primaria o secundaria) en condiciones de seguridad. Y;

V. Ciclorutas: Vias o carriles para la circulacion ciclista exclusiva o compartida de manera preferencial:

a) Ciclovia unidireccional: Via exclusiva para la circulacion ciclista, que cuenta con confinamiento fisico,
colocada en el extremo derecho del arroyo vehicular, ubicada en vias primarias y avenidas secundarias.

b) Ciclovia bidireccional: Via exclusiva para la circulacion ciclista, que cuenta con escasas intersecciones,
colocada exclusivamente en areas verdes, derechos de via, cauces federales y areas naturales
protegidas.

c¢) Carril bici: Via exclusiva para la circulacion ciclista, que se encuentra delimitada por sefialamiento,

colocada en el extremo derecho del arroyo vehicular, ubicada generalmente junto a carriles exclusivos de
transporte publico y en calles colectoras que no cuentan con estacionamiento en via publica.
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d) Calle bici: Via preferente de circulacion ciclista compartida con el trnsito automotor, generalmente con
estacionamiento en via publica y con méximo dos carriles efectivos de circulacion por sentido, cuenta con
dispositivos para el control del transito que regulan la velocidad.

e) Andador peatonal y ciclista: Via de circulacion peatonal y ciclista, ubicada en &reas verdes, derechos
de via, cauces federales y areas naturales protegidas, que carece de dispositivos para el control de
transito que delimiten areas de circulacion, y contempla el mejoramiento de la imagen urbana para
fomentar una sana y libre convivencia entre peatones y ciclistas.

Articulo 44. EI estado y los municipios promoveran la conformacion de un sistema permanente de
seguridad peatonal y vial, el cual contendra las acciones necesarias en materia de seguridad y educacion
peatonal y vial para los peatones, conductores, ciclistas, usuarios de transporte y poblacion en general,
haciendo uso de los diferentes medios de comunicacion y los avances tecnoldgicos.

Articulo 45. El gobierno del estado podra, en materia de programas y cursos de capacitacion y
actualizacion, realizar lo siguiente:

I. Promover ante la Secretaria de Educacién del estado, la incorporacién a los planes de estudio de
materias que contengan temas de seguridad y educacion vial en niveles de preescolar, primaria y
secundaria y medio superior.

II. Acciones para fortalecer una cultura de movilidad.

lll. Incentivar la formacion de especialistas, asi como la coordinacion para la investigacién y el desarrollo
tecnologico en materia de seguridad peatonal y vial, que permitan prevenir, controlar y abatir la
siniestralidad.

IV. Crear la infraestructura necesaria para impartir cursos tedrico- practicos sobre seguridad, educacion
vial a peatones y ciclistas, cursos de manejo para aspirantes a obtener licencias o permisos para
conducir, cursos de capacitacion vial para operadores o conductores del servicio de transporte en todas
sus modalidades; asi como campafias, cursos, seminarios y conferencias dirigidas a personas jévenes,
nifias y nifios, con el fin de promover y difundir en la comunidad, una cultura de educacién vial.

V. Elaborar un sistema modular de cursos de manejo para todo aquel que aspire a obtener una licencia o
permiso para manejar un vehiculo automotor en el estado. Ademas, llevar un registro de la capacitacion
impartida a las y los conductores y a aspirantes a conductores. A través de dicho sistema se podran
expedir y aplicar los exdmenes para la obtencion de permisos y licencias. Y;

VI. Promover con las asociaciones de los automovilistas, motociclistas, ciclistas y peatones, la
capacitacion que éstas impartan.

El gobierno del estado y los municipios, en el &mbito de sus respectivas competencias estableceran en
coordinacion con las autoridades competentes, los programas y cursos de capacitacion, a los cuales
deberdn sujetarse los conductores de vehiculos de transporte en todas sus modalidades, los
concesionarios, permisionarios, particulares en general y los transportistas del estado, en términos de lo
establecido en la presente Ley y demas disposiciones legales aplicables.

CAPITULO XIV
ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS Y CICLOESTACIONAMIENTOS
Articulo 46. Se declara de utilidad publica e interés social el establecimiento y funcionamiento de

estacionamientos para bicicletas, motocicletas y vehiculos en centros de reunion, espectéculos, eventos
deportivos, oficinas de las entidades publicas del estado y sus municipios y centros comerciales.
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Las oficinas de las entidades administrativas del estado y de los municipios, estaran obligadas a
garantizar y prestar el servicio de estacionamiento para bicicletas de forma gratuita para todos sus
trabajadores, visitantes y personas que acudan a realizar cualquier tramite.

Articulo 47. El servicio publico de estacionamiento tiene por objeto la recepcion, guarda y devolucién de
bicicletas, motocicletas y vehiculos en los lugares debidamente autorizados en los términos de esta Ley.

Articulo 48. La construccién o adaptacion de edificios, locales y terrenos, y el servicio de
estacionamientos que en ellos se preste, se sujetaran a las disposiciones de esta Ley y demas
disposiciones legales aplicables.

Articulo 49. Los municipios determinaran las zonas en que exista la necesidad de estacionamientos, en
congruencia con los Planes de Desarrollo Urbano y los programas de usos de suelo.

Articulo 50. Licencia o permiso, es requisito para prestar el servicio publico de estacionamiento y guarda
de bicicletas, motaocicletas y vehiculos.

El estacionamiento de bicicleta en via puablica sera gratuito.

Articulo 51. El servicio de estacionamiento y/o guarda de bicicletas, motocicletas y vehiculos, debera
prestarse en:

I. Edificios construidos total o parcialmente para ese fin.

II. Edificios que para prestar dicho servicio hayan sido acondicionados de acuerdo con las disposiciones
legales y reglamentarias aplicables.

lll. Terrenos no edificados que cuenten con las instalaciones y retinan los requisitos indispensables para
la prestacién del servicio.

IV. Las vias publicas, por lo que se refiere a estacionamiento exclusivamente, salvo las disposiciones o
sefialamientos en contrario.

Articulo 52. Para los efectos de esta Ley, se consideran los siguientes tipos de estacionamientos:

I. Publicos de paga: los establecidos en las areas, inmuebles, edificaciones o instalaciones que se utilizan
fuera de la via publica para el estacionamiento y/o guarda de bicicletas, motocicletas y vehiculos, a
cambio del pago de las tarifas autorizadas.

Il. Publicos gratuitos: los establecidos en las areas, inmuebles, edificaciones o instalaciones que se
utilizan fuera de la via publica para el estacionamiento y/o guarda de bicicletas, motocicletas y vehiculos
en todo tiempo por motivo de actividades publicas, sociales y econdmicas cuyo servicio sea gratuito y de
libre acceso.

lll. Privados: los establecidos en areas, inmuebles, edificaciones o instalaciones que se utilizan fuera de
la via pablica para el estacionamiento y/o guarda de bicicletas, motocicletas y vehiculos, siempre que el
acceso sea exclusivo y controlado y el servicio gratuito.

En estos casos, no se requiere licencia 0 permiso para su establecimiento y funcionamiento.

IV.- Provisionales o temporales: los estacionamientos que, generalmente al aire libre, se crean para la
guarda de bicicletas, motocicletas y vehiculos de personas que asisten a eventos publicos como: ferias,
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festejos patrios, verbenas populares, eventos deportivos, circos, presentaciones artisticas, palenques y
otras actividades similares.

Este tipo de estacionamientos siempre seran de caracter gratuito para los asistentes al evento y en su
caso, para las personas que determinen los organizadores.

Articulo 53. Los estacionamientos se clasifican en:

|. Estacionamientos en superficie sin construcciéon, con acomodadores.
II. Estacionamiento en superficie sin construccion, de autoservicio.

[ll. Estacionamiento en edificacién con acomodadores.

IV. Estacionamiento en edificacion de autoservicio. Se consideran estacionamientos en edificacion,
aquellos que tengan mas del 50 por ciento de su capacidad bajo techo.

Articulo 54. El servicio de estacionamiento de bicicletas, motocicletas y vehiculos con acomodadores
tiene por objeto la recepcién, guarda y devolucion de estos, en los lugares previamente autorizados para
elloy fuera de la via publica.

Articulo 55. El servicio de estacionamiento publico de paga, podra prestarse por minuto, hora, dia o mes,
a cambio del pago que sefiale la tarifa autorizada. Este servicio podra comprender la guarda o pension de
bicicletas, motocicletas y vehiculos.

Articulo 56. El servicio de estacionamiento en la via publica, podra prestarse en forma gratuita o a
cambio del pago que sefiale la tarifa autorizada, segun lo determinen las autoridades.

Articulo 57. El proyecto, edificacion, ampliacion, remodelacién, conservacion, mejoramiento,
acondicionamiento u ocupacién de areas, edificios y edificaciones para estacionamiento de bicicletas,
motocicletas y vehiculos, se realizar4d de acuerdo a lo dispuesto en la presente Ley y reglamentos
estatales y municipales aplicables.

Articulo 58. Las y los titulares u operadores de estacionamientos publicos tendran ademas de, las
siguientes obligaciones, independientemente de las demas que se sefialen en esta ley y en otras
disposiciones juridicas o administrativas:

I. Destinar diez espacios para el estacionamiento de bicicletas por cada cincuenta espacios para el
estacionamiento de automéviles, dicho espacio no podra ser menor en medidas que el que se destine
para el uso de estacionamiento de dos cajones para vehiculos.

Para el caso de los estacionamientos destinados a las motocicletas, la proporcién no podra ser menor en
medidas que el que se destine para el uso de estacionamiento de dos cajones para vehiculos, la
autoridad podra en su caso derivado de estudios de factibilidad y en zonas altas de concentracion
aumentar dicha proporcién en los permisos que para tal efecto se expidan.

II. Emitir boletos de depdsito de bicicletas, motocicletas y vehiculos a cada uno de los usuarios, en el que
se especifiquen las condiciones del contrato y la hora de entrada de bicicletas, motocicletas y vehiculos.

[ll. Contar con iluminacién suficiente durante el tiempo que permanezca en operacion el estacionamiento.

IV. Tener una sefializacion clara y suficiente para el control de entradas, salidas y circulacion en el
estacionamiento.
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V. Asignar el lugar de estacionamiento para bicicletas y motocicletas en un nivel de cercania de maximo
10 metros del acceso principal del estacionamiento, estar en un area claramente visible y estar ubicados
en un primer piso o en aquel lugar en donde el ciclista deba hacer el menor uso de rampas para
automoviles.

VI. Contar con un seguro de responsabilidad civil o fianza que garantice a los usuarios el pago de los
dafios que pudieran sufrir en su persona, vehiculo, o en la de terceros hasta por 8000 dias de salario
minimo vigente en el estado por vehiculo, 2000 dias de salario minimo general vigente por motocicleta y
de 500 dias de salario minimo vigente en el estado por bicicleta, de acuerdo a la siguiente modalidad:

a) Autoservicio.- Responsabilidad por robo total, robo y dafio parcial del vehiculo, motocicleta o bicicleta e
incendio del inmueble donde se deposité el vehiculo, motocicleta o bicicleta, cuando éste sea atribuible al
titular u operador.

b) Acomodadores de vehiculos, motocicletas o bicicletas.- Responsabilidad por robo total, robo y dafio
parcial, robo o dafio de accesorios mostrados a la entrega del vehiculo, motocicleta o bicicleta.

VII. Cubrir el pago del deducible cuando sea robo total o cuando el dafio sea atribuible al titular u
operador.

VIII. Garantizar espacio de estacionamiento, en condiciones de seguridad, para usuarios que utilicen
como medio de transporte la motocicleta o bicicleta.

IX. Expedir la respectiva identificacién a las y los acomodadores que deberan portar en todo momento y
verificar que cuenten con licencia de manejo vigente expedida por la autoridad competente.

X. Contar con reloj checador que registre la hora de entrada y salida de los vehiculos, motocicletas y
bicicletas.

Xl. Sujetarse a la tarifa autorizada, la que deberd tenerse en lugar visible para las y los usuarios.
XII. Contar con el servicio de sanitarios para las y los usuarios. Y;
XIll. Las demas que establezca esta Ley y demas disposiciones aplicables.

Articulo 59. Las autoridades autorizaran las tarifas de estacionamientos publicos y emitira las normas
técnicas para regular su operacion.

Para el inicio de operaciones, bastara con que el interesado manifieste que tiene la propiedad o la
posesién del inmueble, asi como el seguro a que se refiere la fraccion VI del articulo anterior.

Articulo 60. El cobro de la tarifa por el servicio de estacionamiento sera cobrado por minuto
efectivamente utilizado y en ningln caso por fraccién de hora.

Articulo 61. Los establecimientos mercantiles que se hallen obligados a contar con cajones de
estacionamiento de conformidad con los reglamentos de desarrollo urbano y no cuenten con éstos en el
mismo local, deberan adoptar alguna de las siguientes modalidades:

I. Prestar directamente o a través de un tercero el servicio de acomodadores de vehiculos, motocicletas y
bicicletas, sin estacionarlos en la via publica o banquetas.

[I. Adquirir un inmueble que se destine para ese fin.

lll. Celebrar contrato de arrendamiento de un inmueble para prestar el servicio, 0
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IV. Celebrar contrato con un tercero para la prestacion del servicio de estacionamiento.

Articulo 62.- El horario de operacion de los estacionamientos publicos gratuitos y publicos de paga
deberd iniciar a mas tardar a las seis de la mafiana, y concluir como minimo a las diez de la noche, en
horario corrido, los siete dias de la semana, incluyendo festivos.

Las empresas, las entidades de la administracién publica, y en general todos los patrones publicos y
privados, de acuerdo a sus posibilidades de infraestructura y presupuesto, brindaran el espacio y, en su
caso las facilidades necesarias para que sus trabajadores y empleados que se transporten en bicicleta o
motocicleta puedan estacionarlas en lugares seguros durante sus horarios laborales.

CAPITULO XV
SANCIONES.

Articulo 63. Los actos o hechos cometidos en contravencion de lo previsto en esta Ley por los titulares
de concesiones, permisos 0 autorizaciones, o sus representantes, conductores, empleados o personas
relacionados directamente con el transporte de pasajeros o de carga, y/o con la incorporacién de
elementos a la vialidad, se sancionaran conforme a las siguientes multas econémicas y sanciones:

I. De trescientos cincuenta a cuatrocientos cincuenta dias de salario minimo, tratdndose de transporte de
pasajeros concesionado individual y de quinientos a seiscientos ochenta dias de salario minimo, cuando
se aplique a transporte de pasajeros concesionado colectivo y de carga; a quien preste el servicio de
transporte sin contar con la concesion o permiso de servicio correspondiente.

II. De quinientos a setecientos dias de salario minimo; al concesionario que no haya sustituido la unidad o
no acredite estar en trdmite de renovacién y la vida Util ya haya fenecido.

lll. De cuarenta a sesenta dias de salario minimo; a quien en la prestacion del servicio de transporte
concesionado individual y colectivo de pasajeros cobre tarifas distintas a las autorizados.

IV. De cuarenta a sesenta dias de salario minimo; al concesionario que modifiqué o altere los itinerarios o
rutas, horarios, o las condiciones de prestacién del servicio.

V. De ochenta a cien dias de salario minimo, tratandose de servicio de pasajeros y de sesenta a ochenta
dias, tratdndose de servicio de carga; al concesionario o conductor que niegue el servicio de transporte al
usuario sin causa justificada, asi como los actos de maltrato para con los usuarios.

VI. De cincuenta a ochenta dias de salario minimo; a las o los conductores, concesionarios y prestadores
del servicio de transporte en cualquier modalidad que nieguen, impidan u obstaculicen el uso del servicio
a las personas con discapacidad; asi como por las afectaciones que sufran las personas con
discapacidad a causa del inadecuado comportamiento de la o del conductor y/o concesionario o
permisionario de la unidad.

VII. De quinientos a mil dias de salario minimo; a los propietarios de vehiculos que por si 0 a través de
terceros transporten materiales, sustancias o residuos peligrosos y no cuenten con los permisos
correspondientes.

VIII. De cien a doscientos dias de salario minimo; a quien realice el servicio de transporte privado o de
carga o de pasajeros sin contar con el permiso respectivo.

IX. De ochenta a cien dias de salario minimo, tratandose de unidades de pasajeros y de sesenta a
ochenta dias de salario minimo, en el caso de unidades de carga; retiro inmediato del vehiculo de la
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circulacion; a los propietarios de las unidades afectas a la concesion o permiso, cuando éstas sean
conducidas por personas que carezcan de licencia para conducir o se encuentre vencida.

X. De mil a mil quinientos dias de salario minimo en el caso de unidades de servicio de pasajeros y de
carga, la detencién del vehiculo; a quien conduzca un vehiculo bajo los efectos de bebidas alcohdlicas,
drogas, enervantes o cualquier otra sustancia toxica.

Xl. De cincuenta a ochenta dias de salario minimo, tratandose de servicio de pasajeros y de cuarenta a
sesenta dias de salario minimo tratdndose de servicio de carga; a los propietarios de las unidades
afectas a la concesion o permiso, cuando no respeten el derecho establecido para el paso de peatones o
ciclistas en la via de circulacion o invadan los accesos para peatones o ciclistas establecidos.

XIll. De ochenta a cien dias de salario minimo; a los concesionarios 0 permisionarios que se nieguen a
proporcionar la documentacion, datos, informacion y demas elementos inherentes a la naturaleza de las
concesiones o permisos otorgados.

XIll. Cancelacién definitiva de la concesion; a los concesionarios del servicio de transporte de pasajeros y
de carga que no cuenten con poéliza de seguro vigente para indemnizar los dafios que con motivo de la
prestaciéon del servicio se causen a los usuarios, peatones, ciclistas o terceros en su persona Yy/o
propiedad; sin perjuicio de que dicha responsabilidad les sea exigida en los términos de las leyes
aplicables.

XIV. De sesenta a ochenta dias de salario minimo tetdndose de servicio de pasajeros y de cuarenta a
sesenta dias de salario minimo en el caso de servicio de carga; a los concesionarios que no porten en
sus unidades la pdliza de seguro vigente, para indemnizar los dafios que con motivo de la prestacion del
servicio se causen a los usuarios, peatones, ciclistas o terceros en su persona y/o propiedad.

XV. De cien a doscientos dias de salario minimo tratdndose deservicio de pasajeros y de ochenta a cien
dias de salario minimo, en el caso de servicio de carga; a los concesionarios del servicio de pasajeros
concesionado y privado de transporte que alteren en cualquier forma el disefio, estructura y construccién
original de las unidades afectas al servicio sin aprobacién por escrito de las autoridades.

XVI. De ochenta a ciento treinta dias de salario minimo; a las o los prestadores del servicio de transporte
de pasajeros concesionado o de carga que hagan base en lugares prohibidos o no destinados para ello.

XVII. De ochenta a ciento treinta dias de salario minimo; a las o los prestadores del servicio de transporte
de pasajeros concesionado o de carga que realicen maniobras de ascenso y/o descenso de personas,
asi como de carga o descarga en lugares inseguros y no destinados para tal fin.

XVIII. De treinta a cincuenta dias de salario minimo y la obligacién de retiro inmediato de los mismos; a
las personas que incorporen elementos a la vialidad, sin contar con la autorizacién expedida por las
autoridades.

XIX. De dieciséis a treinta dias de salario minimo y el pago de los gastos de ejecucion; a las personas
gue no retiren los elementos incorporados a la vialidad, habiendo transcurrido el plazo otorgado por las
autoridades

XX. De treinta a cincuenta dias de salario minimo, a las personas que le den un uso inadecuado,
obstruyan, limiten, dafien, deterioren o destruyan la nomenclatura o sefalizacion vial.

XXI. De treinta a cincuenta dias de salario minimo y el retiro de los elementos incorporados a la vialidad;

a las personas que habiendo sido requeridas, se nieguen a proporcionar la documentacién, datos,
informacién y demas elementos inherentes a la autorizacion de incorporacion de elementos a la vialidad.
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XXII. De cien a ciento cincuenta dias de salario minimo; a los responsables, conductores, concesionarios,
permisionarios y/o prestadores del servicio de transporte de carga que circulen en la vialidades en los
dias y horarios en que tienen restriccion para hacerlo. Y;

XXIll. De cincuenta a cien dias de salario minimo; a quien viole alguna otra disposicion de esta Ley.

En la comisidn de las infracciones establecidas en esta Ley, los titulares de concesiones, permisos o
autorizaciones asi como los operadores de transporte de pasajeros o de carga tendran responsabilidad
directa y solidaria.

Estas sanciones seran aplicables sin perjuicio de las que correspondan y sean compatibles de acuerdo a
la Ley de Transito y Transporte del Estado, La Ley de Medio Ambiente y Equilibrio Ecolégico y, en el
ambito municipal, los reglamentos de transito y transporte, los reglamentos ambientales, los bandos de
policia y buen gobierno y demas disposiciones aplicables y concordantes con las materias de esta ley.

Las sanciones que se sefialan en este capitulo, se aplicaran sin perjuicio de las causas de remisién de
unidades a los depésitos vehiculares, la revocacion de la concesion o permiso, y la responsabilidad
civica, civil o penal que resulten de la comisidon de la infraccion.

Articulo 64. Las sanciones para los propietarios y operadores de los estacionamientos sefialados en la
presente ley, seran las establecidas en los reglamentos municipales correspondientes.

CAPITULO XVI
LEYES SUPLETORIAS
Articulo 65. Para todo lo no previsto en esta ley, se aplicard de forma supletoria lo dispuesto por la Ley
de Transito y Transporte del Estado de Coahuila, y la Ley del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al

Ambiente de la entidad.

Articulo 66. En lo relativo a procedimientos administrativos se estara a lo dispuesto por la Ley de
Procedimiento Administrativo del Estado.

En materia de sanciones a quienes tengan el caracter de autoridad, se aplicara lo dispuesto por la Ley
de Responsabilidades de Servidores Publicos Estatales y Municipales de Coahuila.

Articulo 67. Los municipios que no cuenten con reglamentos de movilidad sustentable, observaran en

todo lo que les sea competente y aplicable las disposiciones de la presente ley y de los ordenamientos
supletorios antes sefialados.

CAPITULO XVl
Queja e Inconformidad
Articulo 68. Cualquier persona tiene derecho a presentar queja ante las autoridades sefialadas en el
articulo 4, por irregularidades en cuanto al uso de la vialidad, asi como la carencia, deficiencia o mal
estado de la nomenclatura y sefializacion vial o hechos, actos u omisiones que produzcan o puedan
producir afectacion a los derechos previstos en las disposiciones de la presente Ley y demas
ordenamientos que regulen la materia de movilidad sustentable.

Articulo 69. La queja debera presentarse por escrito y contener lo siguiente:
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I. El nombre o raz6n social, domicilio, y teléfono en su caso.

Il. Los actos, hechos u omisiones motivo de la queja.

lll. Los datos que permitan identificar a la o el presunto infractor.
IV. Las pruebas que en su caso ofrezca el quejoso.

Articulo 70. Una vez ratificada la queja dentro de los tres dias siguientes a su presentacion, la secretaria
o dependencia que haya recibido la queja, o en su caso el municipio, por conducto de la direccién
competente, determinard la competencia y jurisdiccion de quien deba resolver esa y, en su caso,
remitirla a quien corresponda.

Recibida por la entidad competente, y una vez analizados los requisitos y los hechos sefalados, se
procedera a realizar una visita de inspeccién para verificar los hechos o actos denunciados.

Levantada el acta, la instancia competente valorara los hechos y procedera a emitir una resolucion de
acuerdo a la normatividad aplicable.

Entre la fecha de levantamiento del acta y la emisién de la resolucién no deberan de transcurrir mas de
quince dias habiles.

Cuando se trate de hechos, dafios o eventos que pongan en riesgo a las personas o sus vehiculos; la
autoridad responsable debera dictar las medidas precautorias que estime pertinentes con la urgencia que
el caso amerite y sin mas limitaciones que las establecidas en la legislacion aplicable.

La autoridad dara contestacion, debidamente fundada y motivada, a la queja en un plazo de veinte dias
a partir de su ratificacién, la que debera notificar personalmente a la o el quejoso y en la cual se informara
del resultado de la inspeccion, de las medidas que se hayan tomado y, en su caso, de la imposicion de la
sancion respectiva.

Para este efecto, independientemente de los 6rganos de control, las autoridades estableceran en las
areas administrativas de las dependencias y entidades relacionadas con la prestacion de los servicios
publicos de transporte, Unidades de Informacién y Quejas que posibiliten a las o los interesados ejercer
los derechos consignados en la presente Ley.

Articulo 71. Las resoluciones dictadas en los procedimientos administrativos con motivo de la aplicacion
de esta Ley, sus reglamentos, y disposiciones que de ella emanen, podran ser impugnadas, segun la
naturaleza de la resolucion, sus alcances y efectos, mediante el procedimiento administrativo conforme
a las reglas establecidas en la Ley de Procedimiento Administrativo del Estado de Coahuila; y de
acuerdo a lo dispuesto por la Ley de Responsabilidades de los Servidores Publicos y Estatales de la
entidad.

Transitorios

Articulo primero.- Esta ley entrard en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Peridédico Oficial del
Estado.

Articulo segundo.- En un plazo no mayor a 60 dias naturales posteriores a la publicacion de este
ordenamiento, el ejecutivo del estado conformard el Consejo de Movilidad Sustentable y expedira el
reglamento correspondiente.

Articulo tercero.- Antes de transcurrir 120 dias del inicio de la vigencia de esta ley, el Congreso del
estado llevara a cabo los trabajos legislativos para armonizar la Ley de Transito y Transporte del Estado;
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la Ley de Asentamientos Humanos y Desarrollo Urbano y la Ley del Equilibrio Ecolégico y la Proteccion al
Ambiente con este ordenamiento.

Articulo cuarto.- En el mismo plazo establecido en el articulo anterior, los municipios deberan expedir
los reglamentos de movilidad sustentable, y en su caso, armonizar los existentes con las disposiciones de
la presente ley.

Dentro de este plazo, deberan conformar los consejos municipales de movilidad sustentable y expedir el
reglamento que regule el funcionamiento de estos.

Articulo quinto.- El ejecutivo del estado y los municipios, en sus respectivos ambitos, aseguraran las
partidas presupuestales necesarias para el cumplimiento de los objetivos establecidos en esta ley.

Articulo Sexto.- Se derogan todas aquellas disposiciones legales, reglamentarias y administrativas que
se opongan o, de cualquier forma contravengan lo previsto en esta Ley.

Saltillo, Coahuila a 09 de Septiembre de 2014
ATENTAMENTE

“POR UNA PATRIA ORDENADA Y GENEROSA Y UNA VIDA MEJOR Y MAS DIGNA PARA TODOS”
GRUPO PARLAMENTARIO

“Licenciada Margarita Esther Gomez del Campo”
DIP. FERNANDO SIMON GUTIERREZ

DIP. EDMUNDO GOMEZ GARZA

Es cuanto.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Muchisimas gracias Diputado.

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 159 de la Ley Organica del Congreso del Estado a esta Iniciativa
se le debe dar segunda lectura, por lo que sera agendada en su oportunidad para este efecto.

Se concede la palabra al Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez, para dar segunda lectura a una
Iniciativa consignada en el Punto 8 D del Orden del Dia aprobado.

Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez:
Muchas gracias, Diputada Presidenta.

En sesion de fecha 24 de junio del 2014, se cumplié con el trdmite de primera lectura y quedd a
disposicion de todas y todos los integrantes de este Pleno una Iniciativa con proyecto de decreto que
adiciona un parrafo al Articulo 24 de la Ley para la Proteccion de los Derechos y Deberes de las Nifias,
Nifios y Adolescentes, para nuestro Estado, que planteé el Diputado de la voz, del Grupo Parlamentario
“Jorge Gonzalez Torres”, del Partido Verde Ecologista de México.

En virtud de lo sefialado y en atencién a lo que dispone el Articulo 157 de la Ley Orgéanica de nuestro

Congreso, solicito que se dispense la segunda lectura de la mencionada Iniciativa y que se autorice lo
solicitado para que después se proceda a lo que corresponda.
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Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Se somete a consideracion la solicitud del Diputado José Refugio la dispensa de la segunda lectura de la
iniciativa que él ha presentado.

Solicito a las Diputadas y Diputados tengan a bien votar. Se prende el sistema.

¢ Falta alguien de votar, Diputados? Se cierra el sistema. Pido a la Diputada Ana Maria Boone Godoy,
tenga a bien informarnos el resultado de la votacion. Se cierra el sistema.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
Diputada Presidenta, son 19 votos a favor; 0 abstenciones y 0 votos en contra.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad de votos la dispensa de la segunda
lectura de la Iniciativa antes referida.

Y segun lo dispuesto por la Ley Organica del Congreso, a continuacién se concedera la palabra a
quienes deseen intervenir para hacer comentarios sobre dicha Iniciativa, la cual debera solicitar la
palabra mediante el sistema electrénico.

En virtud de que no se hace uso de la palabra, comparfieras y compafieros, se dispone que la Iniciativa
antes mencionada sea turnada a la Comisién de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia para
efecto de estudio y dictamen.

Se concede la palabra al Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez, para dar segunda lectura a una
Iniciativa consignada en el Punto 8 E del Orden del Dia aprobado.

Diputado Simén Hiram Vargas Hernandez:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

En sesién de fecha 1° de septiembre del presente afio, se cumplié con el tramite de primera lectura y
guedé a disposicion de los integrantes del Pleno del Congreso una Iniciativa con proyecto de decreto que
reforma diversas disposiciones de la Ley Estatal de Educacion, planteada por el de la voz, Coordinador
del Grupo Parlamentario “Apolonio M. Avilés, Benemeérito de la Educacion”, del Partido Nueva Alianza.

En virtud de lo sefialado y en atencién a lo que dispone en el Articulo 157 de la Ley Orgéanica del
Congreso del Estado, solicito que se dispense la segunda lectura de la mencionada Iniciativa, asi como
gue se autorice lo solicitado y se proceda a lo que corresponde.

Atentamente
Saltillo, Coahuila de Zaragoza, a 9 de septiembre de 2014.
Dip. Simén Hiram Vargas Hernandez.

Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Se solicita la dispensa de la segunda lectura a esta iniciativa y se somete a consideracion y se votara la

solicitud mediante el sistema electrénico, pidiéndose al Diputado Norberto Rios tenga a bien informar de
la votacion sobre el resultado.
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Se abre el sistema, comparieros. Se cierra el sistema, comparfieros.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Diputada Presidencia, le informo sobre el resultado de la votacion: 20 votos a favor; 0 votos en
contray 0 abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad de votos la dispensa de la segunda
lectura de la iniciativa antes referida.

Segun lo dispuesto en la Ley Organica del Congreso, a continuacion se concederd la palabra a quienes
deseen intervenir para hacer comentarios sobre dicha iniciativa, para lo cual deberan solicitar la palabra
mediante el sistema electronico.

En virtud de que no hay uso de la palabra compafieros, se dispone que la Iniciativa antes mencionada
sea turnada a Comisiones Unidas de Educacion, Cultura y Actividades Civicas y de Salud, Medio
Ambiente, Recursos Naturales y Agua para efectos de estudio y dictamen.

Se concede la palabra al Diputado Samuel Acevedo Flores, para dar segunda lectura a una Iniciativa
consignada en el Punto 8 F del Orden del Dia aprobado.

Diputado Samuel Acevedo Flores:
Gracias, Diputada Presidenta.

En sesién de fecha 1° de septiembre del presente afio, cumpli con el tramite de primera lectura y quedo a
disposicion de los integrantes de este Pleno del Congreso una Iniciativa con proyecto de decreto que
reforma el Articulo 119 del Cédigo Procesal Civil para el Estado de Coahuila de Zaragoza, asi como el
Articulo 255 de la Ley Organica del Poder Judicial del Estado de Coahuila, planteada por el de la voz, del
Partido Socialdemdcrata de Coahuila.

En virtud de lo antes expuesto, y de lo que dispone en el Articulo 157 de la Ley Organica del Congreso
del Estado, solicito me sea dispensada la segunda lectura de la mencionada iniciativa, asi como se
autorice lo solicitado y se proceda a lo que corresponde.

Es cuanto.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:

Se solicita la dispensa de la segunda lectura a esta Iniciativa y se somete a consideracion, se votara la
solicitud mediante el sistema electrénico, pidiéndole a la Diputada Ana Maria Boone Godoy tenga a bien
informar del resultado de la votacion.

Se abre el sistema. Se cierra el sistema.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
Diputada Presidenta, el resultado son 20 votos a favor; 0 en contray 0 abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputada.

Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad de votos la dispensa de la segunda
lectura de la Iniciativa antes referida.

Y segun lo dispuesto por la Ley Orgénica del Congreso del Estado, a continuacion, se concede la palabra

a quienes deseen intervenir para hacer comentarios sobre dicha Iniciativa, para lo cual deberan solicitar
la palabra mediante el sistema electrénico.
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Diputada Ana Maria Boone Godoy, solicita la palabra el Diputado Samuel Acevedo. ¢Puede preguntarle,
por favor, el sentido de su intervencion?

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
¢Diputado, el sentido de su intervencion? A favor. Adelante.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Tiene la palabra, Diputado.

Diputado Samuel Acevedo Flores:
El Partido Socialdemdcrata de Coahuila acude a esta la mas alta tribuna del Estado para expresar su
posicién a favor de esta Iniciativa.

La situacion actual de nuestro Estado ante esta problematica, demanda acciones eficaces en la
legislacion vigente que tengan como objeto garantizar la seguridad y la certeza de las y los coahuilenses
de no ser timados.

Cada dia son mas las personas que se ostentan ante la sociedad como solucionadores de conflictos,
usurpando funciones, diciendo ser abogados o abogadas, quienes se aprovechan de la desesperacion
del pueblo ante situaciones dificiles que implican la intervencion de un defensor juridico.

Quienes se ostentan como defensores realizan acciones que traen aparejado un perjuicio econémico y
moral para las y los coahuilenses que se encuentran en una situacion de emergencia, y los que no lo
estan, en ocasiones también son victimas de la deshonestidad, ya que éstos timadores buscan obtener
un lucro indebido a costa del desconocimiento.

La Iniciativa tiene el objeto de que las acciones realizadas por las personas que ejercen el derecho, sin
gue implique los requisitos para hacerlo, tengan una consecuencia econémica, sin perjuicio de las
sanciones penales a las que puedan ser acreedores por su conducta.

Por ello les pido que nos unamos y al seno de la Comisién de Gobernacion y Puntos Constitucionales
entremos al estudio de esta iniciativa que traera seguridad juridica a nuestro pueblo.

“La corrupcién es causa directa de la pobreza de los pueblos, y suele ser la razén principal de sus
desgracias sociales”.

Jorge Gonzélez Mont.
Es cuanto.

Diputada Presienta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

No habiendo registrado mas intervenciones, se dispone que la Iniciativa antes mencionada sea turnada a
la Comision de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia para efecto de estudio y dictamen.

Se solicita al Diputado Secretario Norberto Rios Pérez, se sirva dar lectura al dictamen presentado por la
Comision de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia, consignados en el Punto 9 A del Orden del
Dia.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

DICTAMEN de la Comisién de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia de la Quincuagésimo Novena

Legislatura del Congreso del Estado Independiente, Libre y Soberano de Coahuila de Zaragoza, relativo a la
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Iniciativa de Decreto por el que se adiciona el articulo 9 bis a la Ley del Notariado del Estado de Coahuila de
Zaragoza, suscrita por Diputados integrantes del Grupo Parlamentario “Dorotea de la Fuente Flores”, del Partido

Revolucionario Institucional y demés Diputados que la suscriben; y,

RESULTANDO

PRIMERO.- Que en sesién celebrada por el Pleno del Congreso el dia 26 del mes de agosto del presente afio, se
acordd turnar a esta Comision de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia, la Iniciativa a que se ha hecho

referencia.

SEGUNDO.- Que en cumplimiento de dicho acuerdo, se turn6 a esta Comision de Gobernacién, Puntos
Constitucionales y Justicia, Iniciativa de Decreto por el que se adiciona el articulo 9 bis a la Ley del Notariado del
Estado de Coahuila de Zaragoza, suscrita por Diputados integrantes del Grupo Parlamentario “Dorotea de la Fuente

Flores”, del Partido Revolucionario Institucional y demas Diputados que la suscriben; y,

CONSIDERANDO

PRIMERO.- Que esta Comision, con fundamento en los articulos 61 y 68 fraccion |, y demas relativos de la Ley

Organica del Congreso del Estado, es competente para emitir el presente dictamen.

SEGUNDO.- Que la Iniciativa de Decreto por el que se adiciona el articulo 9 bis a la Ley del Notariado del Estado
de Coahuila de Zaragoza, suscrita por Diputados integrantes del Grupo Parlamentario “Dorotea de la Fuente Flores”,
del Partido Revolucionario Institucional y demés Diputados que la suscriben, se basa entre otras en las

consideraciones siguientes:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El 7 de febrero de 2014 se publicé en el Diario Oficial de la Federacidon La ley, las reformas a los articulos 6, 73, 76,
89, 105, 108, 111 y 122 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en el, en la que se sientan las
bases y principios generales para un Sistema Nacional de Transparencia; cerrando asi el paso a la opacidad y

discrecionalidad en el ejercicio de los recursos publico.

Con dichas reformas se sienta en el texto constitucional, entre otras cosas que:

“Toda la informacion en posesion de cualquier autoridad, entidad, 6rgano y organismo de los Poderes Ejecutivo,

Legislativo y Judicial, drganos autonomos, partidos politicos, fideicomisos y fondos publicos, asi como de cualquier
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persona fisica, moral o sindicato que reciba y ejerza recursos publicos o realice actos de autoridad en el ambito
federal, estatal y municipal, es publica y sélo podra ser reservada temporalmente por razones de interés publico y
seguridad nacional, en los términos que fijen las leyes. En la interpretacion de este derecho debera prevalecer el
principio de maxima publicidad. Los sujetos obligados deberan documentar todo acto que derive del ejercicio de sus
facultades, competencias o funciones, la ley determinara los supuestos especificos bajo los cuales procedera la

declaracion de inexistencia de la informacién.”

En concordancia con las reformas Constitucionales antes descritas, por iniciativa del Ejecutivo del Estado se
presento ante este organo legislativo, el proyecto de Ley de Acceso a la Informacion Publica y Proteccion de Datos
Personales para el Estado de Coahuila de Zaragoza, misma que fue aprobada en la sesidn celebrada el 5 de agosto de
2014.

La nueva ley, recoge diversas ideas teoricas y practicas que permiten al Estado dar un paso mas en la materia,
evolucionar de simples reglas de transparencia y acceso a la informacion, a generar principios y bases sélidas en la

relacion de todas aquellas entidades publicas o privadas que provocan el desarrollo de Coahuila con la comunidad.

Entre las principales innovaciones de la a ley destacan que, se afiade el concepto de “informacion publica de Oficio”
de acuerdo al cual de manera proactiva, los sujetos deben actualizar y poner a disposicion del publico la informacion

publica.

Se incorporaron disposiciones encaminadas a procurar que toda persona tenga real acceso a la informacién que le
interesa; se transita de un “Gobierno Transparente” a un “Gobierno Abierto”. Contiene disposiciones orientadas a
facilitar el acceso de los ciudadanos a la informacidn, como lo son el que los sujetos obligados tengan traduccion de
los contenidos de la pagina de internet en lenguas indigenas. En este mismo sentido, se obliga a los sujetos a tener
disponible la informacidn en formatos tiles y reutilizables. Amplia, los plazos para que el ciudadano pueda recoger
la informacidn, después de haberla solicitado a los sujetos obligados, mientras que los plazos para interponer los

recursos se amplian y para resolverlos se reducen a favor del ciudadano.

Establecen, nuevas obligaciones para los Sujetos Obligados, tanto de manera general como obligaciones especificas.
Asi mismo se establece la figura de sujetos obligados indirectos, dentro de la cual caben:

- Sindicatos de trabajadores Estatales o Municipales, o que cuentan con registro ante la autoridad local.

- Empresas de Seguridad Privada,

- Oficiales del Registro Civil,

- Personas Fisicas 0 Morales que realicen rifas o sorteos,
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- Organizaciones de la sociedad civil que reciban y/o ejerzan recursos publicos en el ambito estatal 0 municipal, a
partir de 16,000 salarios minimos o aquellas que reciban un ingreso estatal que sea preponderante dentro de su
presupuesto,

- Personas fisicas o morales que, en el ejercicio de sus actividades, coadyuven en auxilio o colaboracion de las
entidades publicas, o aquellas que ejerzan gasto publico, reciban, utilicen o dispongan de recursos publicos,
subsidios, o estimulos fiscales o realicen actos de autoridad, estaran obligadas a entregar la informacién relacionada
con el uso, destino y actividades al sujeto obligado que entregue el recurso, subsidio u otorgue el estimulo, supervise
o0 coordine estas actividades,

- Las constructoras ganadoras de licitaciones de obras publicas, y

- Los Notarios Publicos quienes, de conformidad con lo previsto por el articulo 46 de la mencionada ley, deberan
hacer publicos:

e Sunombre, domicilio, teléfono oficial y nimero de fiat notarial;

e Los servicios que ofrece y su costo;

e Laplantilla de personal y tipo de seguridad social que se le ofrece;

e Los indices de protocolo;

e Las versiones publicas de las actas fuera de protocolo;

e Larelacion de cursos o programas de actualizacién o capacitacion que se realicen y los que se ofrezca al
personal, v,

e Un listado con el nimero de recepcion o de identificacion que entregue la autoridad fiscal, de aquellas
retenciones enteradas ante la misma;

En este sentido, es que con el fin de armonizar la ley del notariado con lo previsto en Constitucion Politica de los
Estados Unidos Mexicanos y en la Ley de Acceso a la Informacion Pablica y Proteccion de Datos Personales para el

Estado de Coahuila de Zaragoza se propone la adicion del articulo 9° BIS.

TERCERO.- Efectivamente quienes aqui dictaminamos consideramos necesaria la adicién de un articulo 9 Bis a la
Ley del Notariado del Estado de Coahuila de Zaragoza lo anterior con la finalidad de empatar este ordenamiento con
las reformas las recientes como es la expedicion de la Ley de Acceso a la Informacion Publica y Proteccion de Datos
Personales para el Estado de Coahuila de Zaragoza la que fue aprobada recientemente y que entre sus articulos se
encuentra el que establece el concepto de informacién publica de oficio y establece la figura de sujetos obligados
indirectos entre los que se encuentran los notarios publicos y con esta reforma a la Ley del Notariado se armoniza

tanto con la Ley de Acceso como con la Constitucion de los Estados Unidos Mexicanos.

Por las consideraciones que anteceden se estima pertinente emitir y poner a consideracion del pleno el siguiente:
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PROYECTO DE DECRETO.

ARTICULO UNICO. Se adiciona el articulo 9 Bis a la Ley del Notariado del Estado de Coahuila de Zaragoza; para

quedar como sigue:

Avrticulo 90 BIS.- Son obligaciones de los notarios, en materia de transparencia, las siguientes:

1. Difundir su nombre, domicilio, teléfono oficial y nimero de fiat notarial;

I1. Publicar los servicios que ofrece y su costo;

I11. Divulgar la plantilla de personal y tipo de seguridad social que se le ofrece;

1V. Publicar los indices de protocolo;

V. Difundir las versiones publicas de las actas fuera de protocolo;

VI. Divulgar la relacion de cursos o programas de actualizacion o capacitacion que se realicen y los que se ofrezca al
personal;

VII. Un listado con el nimero de recepcion o de identificacion que entregue la autoridad fiscal, de aquellas
retenciones enteradas ante la misma; y

VIII. Las demés que establezcan las leyes en materia de Transparencia y Acceso a la Informacién.

TRANSITORIOS.

UNICO.- El presente decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Periddico Oficial del Gobierno

del Estado de Coahuila de Zaragoza.

Asi lo acuerdan los Diputados integrantes de la Comision de Gobernacion, Puntos Constitucionales y Justicia de la
Quincuagésimo Novena Legislatura del Congreso del Estado, Independiente, Libre y Soberano de Coahuila de
Zaragoza, Diputado Ricardo Lopez Campos, (Coordinador), Dip. Fernando de la Fuente Villarreal (Secretario), Dip.
Edmundo Gémez Garza, Dip. Maria del Rosario Bustos Butrén, Dip. Simén Hiram Vargas Hernandez, Dip. Eliseo
Francisco Mendoza Berrueto, Dip. José Refugio Sandoval Rodriguez, Dip. Norma Alicia Delgado Ortiz, Dip. José
Luis Moreno Aguirre En la Ciudad de Saltillo, Coahuila, a 8 de septiembre de 2014.

COMISION DE GOBERNACION Y PUNTOS CONSTITUCIONALES Y JUSTICIA

NOMBRE Y FIRMA VOTO RESERVA DE
ARTICULOS
DIP.RICARDO LOPEZ AFAVOR EN CONTRA SI CUALES
CAMPOS ABSTENCION

(COORDINADOR)

DIP. FERNANDO DE LA AFAVOR EN CONTRA SI CUALES
FUENTE VILLARREAL ABSTENCION
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DIP. EDMUNDO AFAVOR EN CONTRA SI CUALES
GOMEZ GARZA ABSTENCION

DIP. ELISEO A FAVOR EN CONTRA SI CUALES
FRANCISCO ABSTENCION

MENDOZA BERRUETO

DIP. MARIA DEL A FAVOR EN CONTRA SI CUALES
ROSARIO BUSTOS ABSTENCION
BUITRON

DIP. JOSE REFUGIO A FAVOR EN CONTRA SI CUALES
SANDOVAL ABSTENCION

RODRIGUEZ

DIP. SIMON HIRAM A FAVOR EN CONTRA SI CUALES
VARGAS HERNANDEZ ABSTENCION

DIP. NORMA ALICIA AFAVOR EN CONTRA SI CUALES
DELGADO ORTIZ ABSTENCION

DIP. JOSE LUIS AFAVOR EN CONTRA Sl CUALES
MORENO AGUIRRE ABSTENCION

Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Esta Presidencia somete a consideracion el proyecto de decreto contenido en el dictamen. Si alguien
desea intervenir, sirvase indicarlo mediante el sistema electrénico a fin de registrar su intervencion.

Se abre el sistema. Diputado Norberto tenemos la solicitud del Diputado Ricardo Lopez Campos. ¢ Seria
tan amable de preguntarle el sentido de su intervencion?

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
¢Diputado Ricardo Lopez Campos, el sentido de su intervencion, sefior? Es a favor, Diputada
Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Tiene la palabra, Diputado.

Diputada Ricardo L6pez Campos:
Gracias, sefiora Presidenta.

Hablo porgque soy Notario.

“2014, Ao de las y los Jovenes Coahuilenses”



Precisamente porque cuando empezamos a analizar esta Ley de Transparencia tuve la necesidad de fijar
mi posicién como Diputado, bajo la vision de que el Estado necesita y mi posicion bajo la actividad que
honrosamente he llevado por 21 afios, y que aprovecho en este momento para agradecerle a don Eliseo
Mendoza Berrueto que me dio la oportunidad de ser Notario cuando €l fue Gobernador, de nueva cuenta
y siempre lo daré: Gracias.

Y al compafiero Samuel Acevedo que cuando se puso a consideracion del Pleno de este Congreso mi
solicitud de fiat, él hablé a favor, y fue la Unica Notaria que se aprob6 por unanimidad.

¢Asi lo fue, verdad compariero?
Espero no se hayan acabado los 10 minutos, sefiora Presidenta.

Esta reforma a la Ley del Notariado va con la Unica visién de adecuarla a la nueva Ley de Transparencia
que tenemos.

Un grupo de comparfieros Notarios que no han logrado ver la visiobn que encuadra esta nueva Ley de
Transparencia y que pone a Coahuila en una mejor posicion, que pone a Coahuila en un lugar aceptable,
ndamero 1 en México, pero que a nivel internacional nos genera una mejor expectativa puesto que esta
iniciativa genera acciones de calidad en el gjercicio de la funcién pulblica y que es necesario para que
nuestro Estado, asi como esta ley y muchas mas que hemos aprobado aqui, nos pongan en una
situacion de mejor oferta politica-econdmica para la inversién y que nuestro Estado siga siendo un estado
fuerte, grande, con una gran expectativa de crecimiento.

Pero hay muchos Notarios que si lo estan de acuerdo, aquellos Notarios que saben que la mejor manera
de prestar el servicio notarial es transparentando, diciéndole a la ciudadania qué es lo que hacemos,
cdmo lo hacemos, cuénto es el tiempo que tardamos en hacer el acto juridico o el negocio juridico que
nos solicitan y también que sepan que nosotros cumplimos con la obligacion de patrones de la seguridad
social hacia nuestros trabajadores, que hay estabilidad en nuestras Notarias, que hay personal
profesional en las Notarias, que les dedicamos tiempo para que se actualicen, tanto los trabajadores en la
Notaria, como los propios Notarios, y que lo que vamos haciendo vaya estando a la luz puablica con las
reservas propias de los documentos que contienen el acto juridico pero que la gente sienta confianza
hacia el Notario, es algo importante y aqui en estas pocas palabras acabo de definir mi posicion, tanto de
la perspectiva de Diputado como la perspectiva de Notario Publico.

Esa adicion de un Articulo Bis a la Ley del Notariado encuadra Unica y exclusivamente lo que en la Ley
de Transparencia dice que debemos hacer como Notarios, y eso hace para tener una coherencia entre
las dos Legislaciones, pero también para eliminar esa excusa de lo que nos rige es la Ley del Notariado,
si, si es cierto, bueno, pues vamos reformando la Ley del Notariado para que ya no exista la excusa de
no aplicar la Ley de Transparencia.

Muchas gracias.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

No teniendo registradas mas intervenciones, procederemos a votar el proyecto de decreto que se
sometio a consideracién. Las Diputadas y los Diputados emitiremos nuestro voto mediante el sistema
electronico y le pido al Diputado Norberto Rios Pérez, sirvase tomar nota de la votaciéon e informe sobre
el resultado.

Se abre el sistema. Se cierra el sistema.
Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:

Diputada Presidenta, el resultado de la votacion es el siguiente: 20 votos a favor; 0 votos en
contray 0 abstenciones.
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Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:

Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad el proyecto de decreto que se sometio
a consideracion, procédase a la formulacién del decreto correspondiente, asi como a su envio al
Ejecutivo del Estado para su promulgacion, publicacion y observancia.

Se concede la palabra al Diputado Norberto Rios Pérez para plantear una proposicion con Punto de
Acuerdo de la cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.

Diputado Norberto Rios Pérez:
Gracias, con su permiso, Diputada Presidenta.

PROPOSICION CON PUNTO DE ACUERDO QUE PRESENTA EL DIPUTADO NORBERTO RIOS
PEREZ, DEL GRUPO PARLAMENTARIO “PROFESOR JOSE SANTOS VALDEZ” DEL PARTIDO
PRIMERO COAHUILA, CON RELACION A LA SOLICITUD PLANTEADA POR TRABAJADORES
AGRICOLAS QUE LABORARON EN ESTADOS UNIDOS EN LOS ANOS DE 1942 A 1964 Y QUE SE
IDENTIFICAN COMO “EXBRACEROS”, PARA QUE SE LES APOYE EN LAS GESTIONES QUE HAN
VENIDO REALIZANDO CON EL FIN DE QUE LES SEAN OTORGADOS LOS BENEFICIOS SOCIALES
DECRETADOS POR EL GOBIERNO FEDERAL Y CUYA ENTREGA SE HA REALIZADO A TRAVES
DEL FIDEICOMISO DENOMINADO FONDO DE APOYO SOCIAL PARA LOS EXTRABAJADORES
MIGRATORIOS MEXICANOS.

El 14 de agosto de 2014, acudieron al Congreso del Estado, un grupo de Exbraceros de Coahuila,
guienes solicitaron la intervencion de la Legislatura Local, para que se les apoyara en las gestiones que
desde hace varios afios han venido realizando, con el fin de que se les reconozca y se haga efectivo el
derecho de recibir los beneficios decretados por el Gobierno Federal, a favor de de los trabajadores
agricolas mexicanos que laboraron en Estados Unidos en los afios de 1942 a 1964.

Este grupo de trabajadores agricolas, al ser atendidos en el Congreso del Estado en la fecha antes
sefialada, hicieron la entrega de un escrito mediante el cual se dan a conocer los antecedentes de las
gestiones que han realizado, para lograr los beneficios sociales que se acordaron a favor de los
Exbraceros, con extension a sus viudas y familiares, y cuya entrega se estuvo realizando a través del
Fideicomiso 2106, Fondo de Apoyo Social para los Extrabajadores Migratorios Mexicanos, constituido por
el Gobierno Federal.

Con relacién a este asunto, en su escrito los peticionarios sefialan que conforme a las disposiciones
legales y reglamentarias que regulan lo relativo al funcionamiento y operacion del mencionado
Fideicomiso, un namero importante de Exbraceros Coahuilenses, asi como viudas y familiares de los
mismos, atendieron a las Convocatorias y se sujetaron a los procedimientos que se establecieron para
acreditar el derecho y el cumplimiento de los requisitos aplicables, a fin de que fueran reconocidos como
beneficiarios de los apoyos sociales que serian otorgados a través del mismo Fideicomiso.

Sobre quienes participaron inicialmente en las convocatorias y procedimientos antes mencionados, se
indica que fueron aproximadamente seis mil personas, que son Exbraceros adultos mayores, asi como
viudas y familiares de Exbraceros, que segun la normatividad aplicable, estaban en posibilidad de ser
reconocidos para el otorgamiento de los referidos apoyos sociales.

Asimismo, se sefiala que al expedirse una segunda convocatoria que se hizo a través de la Secretaria de
Gobernacién y que fue publicada en el Diario Oficial de la Federacion, en el periodo de noviembre de
2008 a enero de 2009, a través de lo que denominan Mesa Receptora Azul, se registraron
aproximadamente dos mil coahuilenses, a los que se les otorgé el folio correspondiente y cuyos
expedientes no han sido resueltos hasta la fecha, sin que tampoco tengan noticia del estado de tramite
de los mismos.
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Al respecto, sefialan que el beneficio social que se debe otorgar a los Exbraceros o, en su caso, a sus
viudas o familiares que tengan derecho al mismo, consiste en la entrega de la cantidad de Treinta y Ocho
Mil Pesos, a cada uno y por una sola vez.

En sesidn celebrada el 20 de agosto, la Presidencia de la Diputacion Permanente dispuso que el escrito
presentado por el mencionado grupo de Exbraceros Coahuilenses, fuera turnado a la Comision de
Atencion a Grupos Vulnerables, para su consideracion y la atencién procedente.

En virtud de lo anterior, en la fecha antes sefialada se tuvo una reunion inicial con los peticionarios, en la
cual, el suscrito, como Coordinador de la Comision de Atencion a Grupos Vulnerables, fue informado de
sus planteamientos y del motivo por el cual acudian a solicitar la intervencion del Congreso del Estado
para la atencion de este asunto, precisando que su decision de pedir el apoyo del Congreso del Estado, a
fin de que se les apoyara en las gestiones que estan realizando en este caso, obedecia a que habiendo
transcurrido dos afos, no tenian noticias sobre la resolucion o situacion del tramite de los expedientes
formados para reconocerles el derecho a recibir los apoyos sociales autorizados para los Trabajadores
Migratorios Mexicanos, asi como ningun otro tipo de indicacion, aviso o respuesta al respecto.

Al informarse a los peticionarios que sus planteamientos serian analizados, a fin de de determinar la
forma en que el Congreso del Estado se podria manifestar o intervenir para apoyarlos en sus gestiones,
atendiendo a su condicién de adultos mayores, viudas y familiares de exbraceros, que tienen una
situacién econémica precaria.

En virtud de lo expuesto y conforme a lo dispuesto en los Articulos 22, 125, 170, 173 y demas relativos
de la Ley Orgéanica del Congreso del Estado, someto a la consideracion del Pleno del Congreso, con el
caracter de urgente u obvia resolucion, el siguiente:

PUNTO DE ACUERDO.

PRIMERO.- El Congreso del Estado de Coahuila de Zaragoza, atentamente solicita la intervencién de la
Secretaria de Gobernacion, para que a través de la dependencia y funcionarios encargados de operar lo
relacionado con el Fideicomiso 10230, Fondo de Apoyo Social para Extrabajadores Migratorios
Mexicanos, se haga una revision y se continie con el trdmite de los expedientes de los Exbraceros
Coahuilenses, asi como de las viudas y familiares de los mismos, que, atendiendo a una Convocatoria de
la propia Secretaria de Gobernacidn, se registraron para recibir los apoyos sociales que se autorizaron a
favor de los mencionados trabajadores migratorios y que cuentan con Folio otorgado por la que
denominan Mesa Receptora Azul, y se informe a los interesados, lo que se resuelva sobre los mismos.

SEGUNDO.- El Congreso del Estado de Coahuila de Zaragoza, atentamente solicita la intervencion de la
Secretaria de Desarrollo Social, para que se analice la situacion de los Extrabajadores Migratorios
Coahuilenses, asi como de la viudas y familiares de los mismos, y para que, conforme a la normatividad y
procedimientos de esa Secretaria, se considere la posibilidad de incorporarlos a algunos de los
programas a su cargo, considerando su situacion de vulnerabilidad por su condiciéon personal y su
precaria situacion econémica.

Atentamente.
Saltillo, Coahuila de Zaragoza, 31 de agosto de 2014.

Dip. Norberto Rios Pérez.

Es cuanto, Diputada Presidenta.
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Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 173 de la Ley Organica del Congreso del Estado, se somete a
votacion la solicitud de que se considere de urgente y obvia resolucién la proposicion con Punto de
Acuerdo que acaba de leer. Se pide a las Diputadas y Diputados que mediante el sistema electrénico
emitamos nuestro voto, y le pido a la Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy, sirvase tomar nota e
informar sobre el resultado de la votacion.

Se abre el sistema. Se cierra el sistema.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
Diputada Presidenta, el resultado de la votacion es el siguiente: 21 votos a favor; 0 votos en
contray 0 abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Conforme al resultado de la votacion, se aprueba por unanimidad la solicitud para que la proposicion que
se dio a conocer sea considerada de urgente y obvia resolucion.

Se somete a consideracion de los Diputados y Diputadas el Punto de Acuerdo contenido en la
proposicion. Si alguno desea intervenir, sirvase indicarlo mediante el sistema electronico a fin de registrar
su intervencion.

No habiendo registrado intervenciones, procedamos a votar el Punto de Acuerdo que se sometié a
consideracion. Las Diputadas y Diputados emitiremos nuestro voto mediante el sistema electrénico y le
pido a la Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy tome nota de la votacién y una vez cerrado el
registro del sistema informe sobre el resultado.

Se abre el sistema de votacion. Se cierra el sistema.

Diputada Secretaria Ana Maria Boone Godoy:
Diputada Presidenta, el resultado de la votacién es el siguiente: 21 votos a favor; 0 votos en
contray O abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputada.

Conforme al resultado de la votacién, se aprueba por unanimidad el Punto de Acuerdo que se puso a
consideracion en los términos en que se planted, por lo que se debe proceder a lo que corresponda.

Se concede la palabra al Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez para plantear una proposicién con
Punto de Acuerdo de la cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.

Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez:
Muchas gracias, Diputada Presidenta.

Proposicion con Punto de Acuerdo que presenta el Diputado José Refugio Sandoval Rodriguez,
Coordinador del Grupo Parlamentario "Jorge Gonzalez Torres" del Partido Verde Ecologista de
México, con objeto de que se exhorte a los R. Ayuntamientos que conforman el Estado de
Coahuila de Zaragoza, para regular la actividad de los “carretoneros”, buscar mecanismos para
sustituir gradualmente los Vehiculos de Traccion Animal por vehiculos motorizados, e
implementar Estaciones de Transferencia para la disposiciéon de residuos urbanos en los
municipios que asi lo requieran.
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En ejercicio de las facultades que me confiere el Articulo 22 en su fraccion V, y en cumplimiento
de la obligacién establecida en el articulo 23 en su fraccion IV ambos de la Ley Organica del
Congreso del Estado y con fundamento en los diversos 37, 163, 170, 171, 172, 173 y demas
relativos del citado ordenamiento, me presento por este conducto para someter como de urgente
y obvia resolucién, a consideracion a consideracion de este H. Pleno del Congreso lo siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS;

Los “Carretoneros” son un sector vulnerable de la sociedad Coahuilense, cuyo oficio es la
recoleccion, transporte y disposicion final de residuos urbanos, tales como escombro, residuos de
drenaje, animales muertos, producto de la limpia de terrenos, restos de la poda y tala de arboles. Lo
anterior, mediante el uso de carretas que son tiradas por caballos, burros y otros animales de carga, para

después depositar dichos residuos en sitios muchas veces no autorizados para ello.

Esta actividad se ha llevado a cabo durante décadas y se transmite de generacion a generacién, se ha
demostrado que el oficio de carretonero se ha heredado en una familia hasta por seis generaciones, lo
cual constituye una actividad irregular, un trabajo informal, pero necesario, siendo el Unico medio de
subsistencia de miles de familias sin que nadie medie una solucion u otra forma de subsistencia dentro
del marco de la ley, ya que en su mayoria viven excluidos a las afueras de la ciudad en en zonas
marginales y con falta de servicios publicos minimos indispensables, como son; agua potable, drenaje y
energia eléctrica y en zonas de peligrosidad es por ello que podemos afirmar que son un sector

vulnerable y excluido de la sociedad.

Se estima que el 55% de las personas adultas dedicadas a esta actividad no cuenta con estudios de
educacion basica. Ademas y debido a que desde muy temprana edad los nifios y nifias ya cuentan con
las capacidades fisicas y cognitivas para maniobrar un caballo y una carreta, uno de cada dos nifios
cuyos padres se dedican a este oficio son orillados por tradiciébn y necesidad a continuar con dicha

actividad, abandonando los estudios, en ocasiones poniendo en riesgo su vida, su integridad y su salud.

Como resultado de la falta de regulacion de este oficio, es que se genera un impacto negativo en el
medio ambiente y sobre todo una afectacién a la imagen urbana de los municipios en donde operan, esto
debido a que la mayoria de los residuos que son recolectados por este grupo son depositados en

terrenos baldios, lechos secos de los rios, zonas de la periferia y en vialidades poco transitadas.

Cabe mencionar que ademds de la afectacion al medio ambiente, también se genera un peligro para la
integridad a los animales, ya que por falta de recursos en su mayoria los animales utilizados en esta
actividad presentan pésimos signos de salud, esto debido a las largas jornadas de trabajo, cargas
excesivas, golpes, latigazos asi como la mala alimentacion, presentdndose enfermedades zoondéticas y

encefalitis equina.
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En busca de una solucidn integral a este problema, se pretende generar un sistema de regulacion por
parte de las autoridades, de manera que se pueda incluir a este grupo, dentro de la formalidad y que

estos a su vez tengan acceso a servicios de seguridad social como lo son salud y vivienda.

Es de resaltar, que he tenido diversos encuentros con estos grupos, en especifico con los que operan en
la regiéon Laguna y han manifestado su gran interés por regularizarse y colaborar con las autoridades

para buscar una solucion integral a este problema social, ambiental y de proteccién animal.

Debemos exhortar a las autoridades para efecto de encontrar un mecanismo que permita sustituir los
vehiculos de traccion animal por vehiculos motorizados, y de esta manera se estaria ofreciendo una
mejor calidad de vida para las familias de este sector, puesto que sus ingresos aumentarian de manera

significativa al poder prestar un mejor servicio y todo dentro del marco legal aplicable.

En el mismo orden de ideas, al otorgar vehiculos motorizados a este grupo se les exigira que dispongan
sus residuos en lugares autorizados para tal efecto, con lo cual mejorara de manera inmediata la imagen
urbana de los municipios y la sociedad en general se vera beneficiada con un medio ambiente mas sano,
sin pasar por alto que los animales que son utilizados actualmente también se veran beneficiados pues

dejaran de ser explotados en esta actividad.

En Latinoamérica y México hay casos documentados de éxito como el de Bogota Colombia, que hasta el
afio 2013 habian sustituido 890 animales por vehiculos motorizados; Tan solo en este afio en la ciudad
de Cali, Colombia, se implemento el programa de sustitucién de Vehiculos de Traccién Animal,
entregando 165 camionetas con capacidad de carga de hasta 800 kilos, beneficiando a “carretoneros”
gue previamente cumplieron con diversos requisitos legales. En nuestro pais, el municipio de Boca del
Rio, Veracruz se convierte en la primera ciudad del pais libre de "carretoneros" o “libre de Traccién a
Sangre”, es decir, se aplicara una politica publica que prohibe el uso de animales de carga como medios

de transporte aprovechando las variadas opciones que se ofrecen para realizar dicho reconversion.

Cabe resaltar que los casos antes mencionados no se dieron en un pais desarrollado como Suiza o
Noruega, sino en un pais de caracteristicas econdmicas y sociales similares al nuestro, y el otro en
nuestro propio Pais, (Boca del Rio, Veracruz), lo que demuestra que el requerimiento hoy expuesto a los
Ayuntamientos es factible tanto en su planeacion como ejecucién, quedando en evidencia que para que

una sociedad evolucione lo principal es que cada uno de sus miembros sea parte del cambio.
Se busca que los municipios puedan acceder a recursos del Programa Nacional de Prevencién del Delito

en los municipios del Estado (PRONAPRED), asi como del Subsidio Para la Seguridad en los Municipios

(SUBSEMUN), puesto a que con la regulacion de esta actividad y la sustitucion de carretas de traccion
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animal por vehiculos automotores, se estarian previniendo delitos en contra de la gestion ambiental y el
maltrato animal que contemplan tanto el Cédigo Penal Federal, como el Cédigo Penal del Estado.

Hoy en dia, no se cuenta con un registro oficial de las personas dedicadas a esta actividad, ya que no se
encuentra regulada por la normatividad aplicable en la materia, y no se contempla dentro de los empleos

formales y/o informales sujetos a estadistica del INEGI.

Como ejemplo, en Torredn, se estima que existen alrededor de 500 vehiculos, que tiran
aproximadamente en 30 sitios no autorizados 1 tonelada de escombro diaria, teniendo como resultado
500 toneladas diarias desechadas de manera clandestina, esto a pesar de que el municipio cuenta con
un sitio autorizado por la Secretaria de Medio Ambiente para dicho fin, pues resulta imposible para este
grupo trasladarse hasta el lugar en mencién debido a las capacidades fisicas de los animales, por lo cual
es de suma importancia establecer los centros de transferencia de residuos en puntos estratégicos de la
ciudad.

Actualmente, la Asociacion Civii HUMBABA esta trabajando en el levantamiento de un censo para
conocer mas a fondo que tan grave es el problema y contar con un padrén més confiable cuando llegase

la eventual sustitucion de carretas tiradas por animales por vehiculos motorizados.

Por las razones ya expuestas de manera respetuosa, presento la siguiente:
Proposicidon con Punto de Acuerdo:

PRIMERO.- Que esta Legislatura respetuosamente exhorte a los Ayuntamientos del Estado de Coahuila
de Zaragoza, para efectos de regular el oficio de los “carretoneros”.

SEGUNDO.- Que esta Legislatura respetuosamente exhorte a los Ayuntamientos del Estado de Coahuila
de Zaragoza a buscar dentro de sus posibilidades presupuestarias un mecanismo que logre sustituir de
manera gradual los vehiculos de Traccion Animal usados por los “carretoneros” por vehiculos
motorizados.

TERCERO.- Que esta Legislatura respetuosamente exhorte a los Ayuntamientos de los municipios del
Estado de Coahuila, para implementar Estaciones de Transferencia de residuos urbanos, en aquellos
municipios que asi lo requieran.

Saltillo, Coahuila; a 09 de Septiembre de 2014.

ATENTAMENTE

POR EL GRUPO PARLAMENTARIO “JORGE GONZALEZ TORRES”
DEL PARTIDO VERDE ECOLOGISTA DE MEXICO
“AMOR, JUSTICIAY LIBERTAD”.

DIPUTADO JOSE REFUGIO SANDOVAL RODRIGUEZ.
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Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Muchas gracias Diputado.

Conforme a lo dispuesto en el Articulo 173 de la Ley Organica del Congreso del Estado, se somete a
votacion la solicitud para que se considere de urgente y obvia resolucién la proposicién con Punto de
Acuerdo que acaba de leerse. Se pide a las Diputadas y Diputados que mediante el sistema electrénico
emitamos nuestro voto y le pido al Diputado Norberto Rios Pérez, sirvase tomar nota e informar sobre el
resultado de la votacion.

Se abre el sistema. Se cierra el sistema.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Diputada Presidenta, el resultado de la votacion es el siguiente: 19 votos a favor; 0 votos en
contray O abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:

Conforme al resultado de la votacion se aprueba por unanimidad la solicitud para que la proposicién que
se dio a conocer sea considerada de urgente y obvia resolucién, y se somete a consideracién de los
Diputados el Punto de Acuerdo contenido en la proposicion, si alguno desea intervenir, sirvase indicarlo
mediante el sistema electrénico a fin de registrar su intervencion.

No habiéndose registrado intervencidn, procedemos a votar el Punto de Acuerdo que se sometié a
consideracion. Pido a las Diputadas y los Diputados emitan su voto mediante el sistema electrénico y le
pido al Diputado Secretario Norberto Rios Pérez tome nota de la votacion y una vez cerrado el registro de
los votos informe sobre el resultado.

Se abre el sistema de votacion. Se cierra el sistema.

Diputado Secretario Norberto Rios Pérez:
Diputada Presidenta, el resultado de la votacion es el siguiente: 21 votos a favor; 0 votos en
contray O abstenciones.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Conforme al resultado de la votacién, se aprueba por unanimidad el Punto de Acuerdo que se puso a
consideracion en los términos en que se planted, por lo que debe procederse a lo que corresponda.

Se concede la palabra al Diputado Indalecio Rodriguez Lopez para dar lectura a un Pronunciamiento del
cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.

Diputado Indalecio Rodriguez Lépez:
Compafieras y compafieros Diputados.

PRONUNCIAMIENTO QUE PRESENTA EL DIPUTADO INDALECIO RODRIGUEZ LOPEZ
INTEGRANTE DEL GRUPO PARLAMENTARIO “PROFESORA DOROTEA DE LA FUENTE FLORES"
DEL PARTIDO REVOLUCIONARIO INSTITUCIONAL, CON RELACION AL AUMENTO DE SUICIDIOS
EN EL ESTADO.

H. PLENO DEL CONGRESO DEL

ESTADO DE COAHUILA DE ZARAGOZA.

PRESENTE.-

Compafieras y compafieros Diputados:

El suicidio es el acto por el que un individuo, deliberadamente, se provoca la muerte.
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Las personas que intentan suicidarse con frecuencia estan tratando de alejarse de una situacion de la
vida que parece imposible de manejar. Muchos de los que cometen intento de suicidio estan buscando
alivio a:

e Sentirse avergonzado, culpable o como una carga para los demas.
e Sentirse como victima.
e Sentimientos de rechazo, pérdida o soledad.

Los comportamientos suicidas pueden ocurrir por una situacion o hecho que la persona ve como
agobiante, tales como:

El envejecimiento (los ancianos tienen la tasa mas alta de suicidio).
La muerte de un ser querido.

El consumo de drogas o alcohol.

Un trauma emocional.

Enfermedad fisica grave.

El desempleo o los problemas financieros.

Los factores de riesgo del suicidio en adolescentes abarcan:

Acceso a armas de fuego.

Miembro de la familia que cometi6 suicidio.

Antecedentes de autoagresion deliberada.

Antecedentes de abandono o maltrato.

Vivir en comunidades en donde ha habido brotes recientes de suicidio en personas jévenes.
Ruptura sentimental

Desafortunadamente cada afo se suicidan en el mundo casi un millon de personas, lo que supone una
tasa de mortalidad "global" de 16 por cada 100 000, o una muerte cada 40 segundos.

Segun datos de la Organizacion mundial de la salud, en los dltimos 45 afos las tasas de suicidio han
aumentado en un 60% a nivel mundial. El suicidio es una de las tres primeras causas de defuncion entre
las personas de 15 a 44 afios en algunos paises, y la segunda causa en el grupo de 10 a 24 afios; y
estas cifras no incluyen los tentativas de suicidio, que son hasta 20 veces mas frecuentes que los casos
de suicidio consumado.

.Aunque tradicionalmente las mayores tasas de suicidio se han registrado entre los varones de edad
avanzada, las tasas entre los jévenes han ido en aumento hasta el punto de que ahora estos son el grupo
de mayor riesgo en un tercio de los paises, tanto en el mundo desarrollado como en el mundo en
desarrollo.

Los trastornos mentales (especialmente la depresion y los trastornos por consumo de alcohol) son un
importante factor de riesgo de suicidio en Europa y América del Norte; en los paises asiéticos, sin
embargo, tiene especial importancia la conducta impulsiva. El suicidio es un problema complejo, en el
gue intervienen factores psicoldgicos, sociales, bioldgicos, culturales y ambientales.

En México, el suicidio entre los jovenes se ha convertido en una de las primeras causas de muerte,
debido a que se ha incrementado en las Ultimas tres décadas en un promedio de cuatro casos por cada
100 mil habitantes.

Los datos més recientes del Consejo Nacional de Salud Mental indican que de todos los suicidios
registrados en el pais, la mayoria han sido mujeres entre 14 y 19 afios de edad, aunque los varones
también muestran cifras elevadas.
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La Secretaria de Salud Federal, registra que en los Ultimos 30 afios, el indice de suicidios ha crecido uno
por cada diez intentos, lo cual es alarmante porque refleja un problema de salud publica muy grave.

Cifras del INEGI sefialan que entre los suicidas de 20 a 24 afios de edad, 79.6% eran hombres y 20.4%
mujeres. La mayoria se ahorcaron, mientras que un porcentaje mas bajo se maté con un disparo de
arma, se enveneno o salto de un lugar alto.

Siete de cada 10 suicidas en ese rango de edad lo hizo en su casa, y el resto opt6 por suicidarse en la
calle o carretera, en un deportivo o un centro comercial.

Lo anterior revela que es urgente disefiar programas preventivos, ya que el suicidio se ha agudizado con
rapidez entre jovenes mexicanos, transformandose asi en una de las primeras causas de muerte entre la
juventud del pais.

Diversos medios de comunicacién de la localidad, han sefialado que en nuestro Estado, en lo que va del
afo, se han producido 123 suicidios, y que la region sureste conformada por Saltillo, Ramos Arizpe y
Arteaga encabeza la lista con 50 suicidios. De esas 123 victimas, 30 son mujeres y 93 varones.

El método empleado por estos 123 suicidas es el ahorcamiento, con 103 casos, seguido por el empleo de
un arma de fuego, con 13 casos y el resto suelen emplear otros métodos.

El grueso de la edad de los suicidas va de los 18 a 40 afios, es decir en plena edad productiva; sin
embargo, hay 11 casos de menores de 17 afios, y 26 de personas que sobrepasan los 51 afios, lo que es
un ejemplo que es un fendmeno que se presenta de manera generalizada.

Para darnos cuenta de cédmo se ha ido incrementando este fendmeno, les comento, que en el 2001, en
Coahuila se registraron 50 casos de suicidios, para 2003 la cifra subié a 120; en 2010 se batieron récords
al llegar a 169 casos. En este 2014, en donde aln restan los Ultimos cuatro meses del afio, que son
asociados a los incrementos de depresion, ya llevamos 123 suicidios.

Los datos referidos con anterioridad y que estdn sucediendo en nuestro Estado revelan que es urgente
disefiar programas preventivos, ya que el suicidio se ha agudizado en estos Ultimos afios

El Gobernador del Estado Rubén Ignacio Moreira Valdez, declaré en dias pasados, que el Gobierno de
Coahuila se encuentra en estado de alerta por el incremento en el nimero de suicidios, especialmente en
la Regién sureste donde hay cinco casos en promedio cada semana, y sefialo ademas de manera
responsable que ya se tienen implementados los mecanismos para evitarlos y que se va reforzar la
estrategia para bajar esa estadistica, inclusive se esta conformando un grupo de trabajo con expertos en
la comunidad.

Compafieras y compafieros Diputados, el dia de mafiana se celebra el dia mundial de prevencién contra
el suicidio, y considero que es el marco propicio para felicitar a nuestro Gobernador, por la acciones que
su gobierno va emprender con el fin de prevenir y disminuir el nimero de suicidios en nuestro estado,
pues para nadie es un secreto que este problema constituye un grave flagelo para nuestra sociedad.

Gracias sefior Gobernador, por estar atento a las necesidades de nuestra comunidad, seguro estoy que
con la aplicacién de politicas publicas eficaces y eficientes como acostumbra hacerlo, en corto tiempo
tendremos resultados positivos, en la disminucion de suicidios.

A la ciudadania, través de este pronunciamiento, quiero decirle que el suicidio no es la solucion a sus
problemas, por el contrario a quienes estén atravesando por alguna dificultad, los invito a que acudan a
las diversas dependencias que prestan servicios a la comunidad, tanto estatales como municipales, pues
seguro ahi recibiran el apoyo que necesitan.

Muchas Gracias.

ATENTAMENTE,
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Saltillo, Coahuila, a 08 de Septiembre de 2014

DIP. INDALECIO RODRIGUEZ LOPEZ
Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Se concede la palabra al Diputado Manolo Jiménez Salinas, para dar lectura a un Pronunciamiento del
cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.

Diputado Manolo Jiménez Salinas:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

PRONUNCIAMIENTO QUE PRESENTA EL DIPUTADO MANOLO JIMENEZ SALINAS, DEL GRUPO
PARLAMENTARIO “DOROTEA DE LA FUENTE FLORES”, DEL PARTIDO REVOLUCIONARIO
INSTITUCIONAL, EN RELACION AL SEGUNDO INFORME DE GOBIERNO DEL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA, LICENCIADO ENRIQUE PENA NIETO.

El martes pasado 2 de septiembre, ante representantes de los sectores productivos, los presidentes de
ambas camaras del Congreso de la Union; de los gobernadores de los estados, autoridades de las mas
importantes instituciones de ensefianza superior del pais, y miembros destacados de la sociedad civil, asi
como el cuerpo diplomético, entre otras personalidades, el Jefe del Ejecutivo Federal ofrecié un mensaje
a la nacion con motivo de sus primeros dos afios de gobierno.

Ha sefalado el Presidente que gracias a la aprobacion de las reformas estructurales que su gobierno ha
promovido, y que han contado con el respaldo de las diferentes fuerzas politicas, México se ha revido a
cambiar, y ha roto las ataduras que le impedian desarrollarse, por lo que ahora se esta iniciando una
nueva etapa de crecimiento que vendra a reflejarse en los préximos afios en un mayor dinamismo
econémico que aporte los huevos empleos que nuestra poblacion demanda para que mejore el ingreso
familiar en muchos hogares del pais.

Con la nueva perspectiva que han dado los cambios a nuestro marco juridico, ha dicho el Licenciado
Pefia Nieto, se podran explotar con mayor eficiencia y rentabilidad nuestros riquezas naturales, para
generar los recursos que nos permitan crear los programas sociales y la infraestructura necesaria para
aumentar nuestra competitividad. En este entorno México ha captado el interés global, al convertirse en
un referente para los grandes inversionistas que desean traer a nuestra tierra sus nuevos proyectos. Este
es el momento que tanto esperamos para inaugurar la nueva ruta de progreso que por generaciones y
generaciones hemos anhelado.

El Presidente de la Republica ha hecho también dos anuncios de gran trascendencia: el programa
oportunidades crecerd en sus alcances para facilitar a las familias beneficiarias su insercion al mercado
laboral y alejarlos definitivamente de las condiciones de pobreza que padecen. De igual manera han
adelantado que para convertir a nuestro pais en una plataforma logistica de alto nivel en el mundo, se
construird un nuevo aeropuerto internacional en la ciudad de México que permita una mayor conectividad
con todas las regiones de la Republica y a su vez con el exterior, multiplicando las capacidades de
movimiento de pasajeros y carga.

Con una estrategia equilibrada se proyecta un plan mas ambicioso para combatir la marginacion, y al
mismo tiempo con obras de gran calado posicionar a México como un mercado con grandes ventajas
para el comercio internacional.

Ahora nos encontramos ante una gran oportunidad de crecer de una manera mas solida y sustentable;
donde cada region del pais pueda desarrollar mejor sus potencialidades, es otra de las ideas del
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mensaje presidencial que se enfoca a la importancia de las entidades federativas. En este sentido
Coahuila tendrd una participacion muy destacada en la reconversion energética que plantea la reforma
en esta materia, tan estratégica y promisoria para nuestro porvenir.

Un clima de optimismo se desprende del recuento de avances que ha hecho el Presidente. Tan solo unos
dias después de su informe, organismos autonomos, como el INEGI han reportado un importante
crecimiento de las exportaciones no petroleras en el segundo trimestre del afio, lo cual indica que la
politica econdmica se ubica en la direccién correcta. Y que el futuro de corto plazo ya se registraran los
impactos positivos de las reformas recién aprobadas.

Desde la mas alta tribuna de Coahuila refrendamos nuestro apoyo y reconocimiento a la gestién del
Presidente Enrique Pefia Nieto. Su vision y compromiso por poner a México en movimiento para ofrecer
mayores oportunidades de bienestar y calidad de vida a toda la poblacion cuenta con el respaldo decidido
y mayoritario de los coahuilenses.

SALTILLO, COAHUILA DE ZARAGOZA, A 9 DE SEPTIEMBRE DE 2014.
ATENTAMENTE.
DIP. MANOLO JIMENEZ SALINAS.
Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Se concede la palabra a la Diputada Florestela Renteria Medina, para dar lectura a un Pronunciamiento
del cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.

Diputada Florestela Renteria Medina:
Con su permiso, Diputada Presidenta.

PRONUNCIAMIENTO QUE PRESENTA LA DIPUTADA FLORESTELA RENTERIA MEDINA DEL
GRUPO PARLAMENTARIO “PROFESORA DOROTEA DE LA FUENTE FLORES" DEL PARTIDO
REVOLUCIONARIO INSTITUCIONAL, CON RELACION AL “PROGRAMA PROSPERA DEL
GOBIERNO DE LA REPUBLICA”.

Compafieras y compafieros Diputados:

Como cada afio en nuestro México, el Presidente de la Nacion rindié su Informe de Gobierno a todas las
mexicanas y mexicanos; los ciudadanos pudimos escuchar de voz del Licenciado Enrique Pefia Nieto
sobre el estado que guarda la Nacion, asi como los proyectos a futuro que emprenderda su
Administracion.

Mucho se ha dicho ya sobre estos doce meses, el segundo afio del Gobierno originado por el regreso del
Partido Revolucionario Institucional a Los Pinos, de cdmo en un proceso reformador histérico el Titular
del Ejecutivo logré la aprobacién de 11 Reformas Estructurales en materia de competitividad, derechos
humanos y seguridad juridica, reformas que sin duda mejoraran la calidad de vida de todas y todos, sin
embargo, lo que viene para este afo, el tercero del sexenio, serd el inicio de una de las estrategias
gubernamentales mas vanguardistas en la historia.

Anunciado inicialmente en su Informe, pero creado oficialmente el 04 de Septiembre, el Programa
Prospera se convertird en la punta de lanza del Gobierno de la Republica para el combate y abatimiento
a la pobreza, y le permitird a quienes menos tienen, la posibilidad de alcanzar su méximo potencial
académico, personal, econdémico y profesional.
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Prospera, el cual se encuentra a punto de entrar a plenitud en todo el territorio nacional, es un nuevo
conjunto de programas sociales que, debido a su impacto y vision holistica, habra de suplir al Programa
“Oportunidades”, integrando todos los apoyos de este ultimo, pero incorporando nuevas estrategias para
gue las familias mexicanas puedan desarrollarse.

Es justo reconocer el lugar que tuvo Oportunidades en la historia de los programas sociales; como bien
dijo el Presidente de la Republica, Oportunidades fue creado con una vision de combate a la pobreza
extrema, y si bien ha cumplido a cabalidad con ese objetivo, fue ese mismo objetivo el que
ultimadamente impidié que Oportunidades ofreciera posibilidades reales de erradicar la pobreza; tan sélo
permitia hacerla pasadera.

Con Prospera, el Gobierno de la Republica integra a todos los apoyos y prerrogativas de antes 6 nuevas
vertientes enfocadas a que los beneficiarios no solo superen la pobreza extrema, sino que puedan llegar
a convertirse en verdaderos agentes de cambio social, en emprendedores y generadores de riqueza.

En el rubro de educacidn, Prospera integrard nuevas becas para los alumnos que busquen realizar una
licenciatura o estudios técnicos superiores, ademas de un bono especial de casi cinco mil pesos para
cada alumno que se inscriba a la Universidad.

En materia de salud, se brindardn nuevas facilidades para que los beneficiarios de Prospera puedan
enrolarse al Seguro Popular, ademas de incrementar de 13 a 27 los servicios médicos basicos del
Paquete Basico Garantizado de Salud; ademas, en nutricién, todas las mujeres embarazadas o en
lactancia, y los nifios de hasta 5 afios recibiran nuevos suplementos alimenticios.

En inclusion financiera, uno de los aspectos mas notables del nuevo Programa, se permitird que las méas
de 6 millones de beneficiarias de Oportunidades accedan a nuevos servicios financieros, como
préstamos a baja tasa de interés, seguro de vida, cuentas de ahorro y otros.

En el aspecto de insercién laboral, todos los jévenes beneficiarios de Prospera que busquen un trabajo,
tendran un trato prioritario dentro del Servicio Nacional del Empleo y el Programa Bécate; y por ultimo, en
el aspecto de salidas productivas, todas y todos los beneficiarios de Prospera tendran acceso a mas de
15 programas de competitividad econémica y productividad, que les permitan, con su propio esfuerzo,
salir de la pobreza.

El Programa Prospera ha llegado como la evolucién natural de uno de los esquemas mas emblematicos
de la dltima década, y como tal, representara la llegada de México a una nueva era de prosperidad y
justicia social para todas y todos los mexicanos, es por eso que desde esta tribuna, la més alta en el
Estado hago uso de la palabra para hacer mi mas amplio reconocimiento a nuestro Presidente de la
Republica Lic. Enrique Pefia Nieto.
Saltillo, Coahuila, a 09 de Septiembre de 2014.
Por el Grupo Parlamentario “Profesora Dorotea de la Fuente Flores” del

Partido Revolucionario Institucional

DIP. FLORESTELA RENTERIA MEDINA

Es cuanto, Diputada Presidenta.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Muchas gracias Diputada.

Se concede la palabra al Diputado Juan Alfredo Botello Najera para dar lectura a un Pronunciamiento del
cual ya se dio cuenta en el Orden del Dia aprobado.
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Diputado Juan Alfredo Botello Ngjera:
Muchas gracias, Diputada Presidenta, con su permiso.

PRONUNCIAMIENTO QUE PRESENTA EL DIPUTADO JUAN ALFREDO BOTELLO NAJERA EN
RELACION AL RECONOCIMIENTO PRESIDENCIAL A LOS AVANCES EN MATERIA DE
SEGURIDAD PUBLICA.

H. CONGRESO DEL ESTADO.
PRESENTE.-

Coahuila es una de las entidades que padecié con mas fuerza el crecimiento de la comision de delitos de
alto impacto como producto de los efectos de la llamada guerra contra la delincuencia.

Como reiteradamente se ha dicho en esta tribuna, nuestra ubicacion geografica y fortaleza econémica
nos convirtieron en destino de organizaciones de anti sociales que temporalmente se asentaron en
algunas zonas de nuestro territorio.

Para hacer frente a este fendomeno, desde el primer dia de su administracion, justo después de rendir la
protesta de ley, el Gobernador del Estado, Licenciado Rubén Moreira Valdez inicié una amplia y valiente
estrategia en defensa de la ciudadania de nuestro Estado. Proteger a las familias coahuilenses y
recuperar los espacios publicos a través de la reposicion del tejido social, fue el gran objetivo para el cual
se modificaron las estructuras organicas de las dependencias del ramo y se instauré una total
coordinacion entre los cuerpos de seguridad locales y las fuerzas federales del orden con una
participacion muy destacada del Ejército Mexicano, la Secretaria de Marina y la Policia Federal.

Al mismo tiempo que personalmente supervisaba esta estrategia operativa, el Gobernador presentaba
ante nuestra Legislatura una serie de iniciativas para contener la ola de violencia que padeciamos en
aquel momento.

Medidas valientes, impopulares muchas de ellas, fueron aprobadas en reformas y nuevos ordenamientos,
para dar instrumentos legales al ejecutivo estatal y a los municipios en la delicada tarea que se
emprendia.

Todos hemos coincidido en que se ha avanzado bastante en la recuperacion de la seguridad en las
diferentes regiones y municipios. Ya en diversos reportes de las dependencias nacionales del ramo se ha
venido documentando la tendencia positiva de nuestro estado en su esfuerzo contra varios tipos de
delitos.

Recientemente en el marco de la sesion del Consejo Nacional de Seguridad Publica, el Presidente de la
Republica, Licenciado Enrique Pefia Nieto reconocio los avances que ha obtenido nuestra entidad, que lo
convierten en uno de los tres estados con disminucion mas importante de incidencia delictiva, en
comparacién con el resto del pais.

Es justo reconocer la visién y el esfuerzo de nuestro Gobernador y su administracion, asi como también
el esfuerzo de aquellos municipios que han estado a la altura de esta lucha en favor de nuestra sociedad.

La nueva estrategia que se ha ejecutado, desde que el Presidente Pefia Nieto inicié su gestion, basada
en una mayor coordinacién, y acciones operativas respaldadas en un mejor uso de la informacion
generada por los 6rganos de inteligencia del gobierno, ha dado origen a esta tendencia decreciente de
conductas antisociales.

Estamos seguros que el disefio de responsabilidades y &mbito de accion que se ha contemplado para la
Gendarmeria Nacional vendra a consolidar mejores resultados para nuestro estado y todo el pais.

Por eso consideramos que es muy importante, que ante la contundencia de estos hechos, nuestros
vecinos del norte puedan dar una mejor lectura a nuestra realidad actual, y retiren, o modifiquen las
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alertas migratorias alarmistas, en las que exhortan a los ciudadanos norteamericanos a no viajar a
determinadas ciudades o estados. Con lo que han venido afectando a varios municipios, recientemente, y
por desgracia, a la ciudad de Piedras Negras, a la que incluyeron en una de estas recomendaciones
infundadas en relacién con la situacion prevaleciente en el aspecto de seguridad.

Estamos ciertos que México y Coahuila seguiran avanzando en el combate al flagelo a la delincuencia.
La estrategia federal, y la coordinacién con las autoridades locales, como en nuestro caso, son el mejor
camino, como ha quedado demostrado.

SALTILLO, COAHUILA DE ZARAGOZA. A 9 DE SEPTIEMBRE DE 2014.

ATENTAMENTE.

DIP. JUAN ALFREDO BOTELLO NAJERA.
Muchas gracias.

Diputada Presidenta Norma Alicia Delgado Ortiz:
Gracias Diputado.

Agotados los puntos del Orden del Dia y siendo las 13:48 horas del dia 9 de septiembre del afio 2014, se
da por concluida esta sesién del Segundo Periodo Ordinario de Sesiones del Tercer Afio de Ejercicio
Constitucional de la Quincuagésima Novena Legislatura del Congreso del Estado, y se cita a las
Diputadas y Diputados para sesionar a las 10:00 horas del proximo jueves 18 de septiembre del 2014.

Muchas gracias, Diputados.
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